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1 Bakgrunn

Denne silingsrapporten bygger pa traséalternativene for E45 presentert i planprogram for
Reguleringsplan E45 @vre Alta-Klgfta som var ute pa hgring i perioden desember 2019-
februar 2020.

Formalet med silingsprosessen som har resultert i denne rapporten, er a gjgre narmere
faglige vurderinger av alternativene/korridorene til veglgsning gjennom eller forbi Eiby som

ble presentert i planprogrammet.

Altaelva
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Figur 1. Kartillustrasjonen viser traséalternativene hhv. alternativ 1 - rod linje langs eksisterende E45,
korridor/alternativ 1B - oransje linje sorast i Eiby, korridor/alternativ 2 - grenn linje/linjer mellom E45 og Eibyelva,
korridor/alternativ 3 - bld linje ost for Elbyelva. Se beskrivelse av alternativene i kap. 2.

| samrad med Alta kommune har Statens vegvesen besluttet a legge revidert planprogram
med silingsrapport ut til ny haring og offentlig ettersyn for a orientere om grunnlaget for
faglig tilradning fra Statens vegvesen og gi berarte, organisasjoner og sektormyndigheter
anledning til a uttale seg.

Silingsrapporten ma leses som et vedlegg og beslutningsgrunnlag for revidert planprogram.

1.1 Malsettinger for planarbeidet

Malsettingene for prosjektet som ble presentert i forbindelse med at planprogrammet for
E45 @vre Alta-Klgfta ble lagt ut til hering og offentlig ettersyn rundt arsskiftet 2019/20, er
ytterligere bearbeidet og detaljert i forbindelse med at man narmere har vurdert formal med
tiltaket. Videre har man i prosessen hatt behov for a ga mer i dybden i det faglige



Silingsrapport - Detaljregulering for E45 @vre Alta-Klgfta

grunnlaget, og behov for klare premisser som grunnlag for verdivurderingene gjort i denne
rapporten.

| det videre planarbeidet vil de detaljerte malsettingene inkl. effektmal som na er utarbeidet,
folge prosessen.

1.1.1 E45 Ovre Alta-Klgfta — visjon og samfunnsmal
«Hensikten er d finne en trafikksikker losning som gir bedre framkommelighet pd E45
gjennom eller forbi Eiby»

Statens vegvesens visjon er «Et effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i 2050».
Herunder fem hovedmalsettinger for a sikre gjennomfaringskraft og leveranser (til
hovedmalet i NTP 2022-2033):

e Mer for pengene

o Effektiv bruk av ny teknologi

e Bidratil a oppfylle Norges klima- og miljgmal

e Nullvisjon for drepte og hardt skadde

e Enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne for naringslivet

1.1.2 Effektmal
e Legge til rette for en samfunnssikker og baerekraftig lasning
e Legge til rette for en kostnadseffektiv lasning
e Forbedre trafikksikkerhet og fremkommelighet for alle trafikantgrupper
e lvareta narmiljg og friluftsliv
e lvareta viktige kultur-, landskaps- og naturverdier
e | storst mulig grad hensynta jord- og skogbruksarealer

1.2 Avgrensning av omrade for alternativsvurdering

| denne rapporten vurderes hovedalternativene 1/1B, 2 og 3 som presentert i
planprogrammet mot hverandre. | tillegg har vi tatt med et kombinert alternativ 2/1B, med
bakgrunn i innspill til varsel om oppstart og hegring av planprogram fra Statsforvalteren i

Troms og Finnmark.

Det understrekes at alternativene, med unntak av alternativ 1, er grove traséalternativer og
er vurdert som «korridorer». Veglinje i valgt alternativ vil bli ytterligere
bearbeidet/optimalisert i detaljreguleringsplanen.

1.3 Trafikksituasjon i planomradet

Dagens E45 gar gjennom bygda Eiby med bebyggelse pa begge sidene av vegen og mange
direkteavkjgrsler. Samtlige landbrukseiendommer i Eiby er i drift. Dagens veg gjennom Eiby
er smal og det er ikke tilrettelagt for myke trafikanter, annet enn et smalt gruset sideareal pa
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deler av strekningens vestside. Dette arealet er hovedaren til alle myke trafikanter i omradet,
og ogsa tilkomst til busstopp/kollektivtiloud. Annen aktivitet langs vegen er gjerne relatert
til sykkel og ferdsel med hest og vegkrysninger med hundespann, foruten
landbrukskjaretay.

Det er stor lokal variasjon i arsdegntrafikken (ADT). | tabellen under viser dagens
trafikkmengde og prognoser for trafikkmengden i 2050, som er antatt arstall 20 ar etter
apning.

Tabell 1. Trafikktall langs prosjektstrekningen.

Strekning Trafikkmengde 2021 Trafikkmengde 2050

Totalt | Lette | Tunge | Totalt | Lette | Tunge

Skillemovegen nord - Kryss fv8008 2100 1785 | 315 2550 2065 | 485
Tangen bru

Kryss Fv8008 Tangen Bru - 1400 1162 | 238 1710 1345 | 365
Skillemovegen sar

Skillemovegen sgr - Rgstan 1300 1079 | 221 1590 1250 | 340
Rastan - Slutt bebyggelse Eiby sar 1200 980 220 1470 1130 | 340
Slutt bebyggelse Eiby sar - Klafta 800 580 220 1010 | 670 340

Andelen tungtransport som gar gjennom Eiby ligger pa rundt 17 %. Fra Tangen bru og til
Eiby ser er dagens trafikkmengde rundt 1400 kjoretgy i dagnet, av disse er 600 lokaltrafikk,

mens 800 kjarer videre fra Eiby mot Klgfta. Dette betyr at over 40 % av dagens trafikk i Eiby
er lokaltrafikk.
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Trafikktallene kan illustreres slik:
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Figur 2. Kart over vegstrekningen
med tekst i radt som illustrerer
dagens drsdogntrafikk (ADT) og tekst
i turkis for ADT i 2050.

1.4 Kunnskapsgrunnlag og metode for vurdering av

alternativer

| all hovedsak bygger vurderingene pa innsamling av kjent kunnskap fra fagdatabaser og

kart. Men det er ogsa gjennomfgrt befaringer og nye undersokelser/registreringer for a

supplere eksisterende kunnskap. Dels for a sikre at de alternativene som er naermere vurdert

er gjennomfgrbare, dels med tanke pa videre detaljering i reguleringsplanfasen. Det er lagt

vekt pa a fremskaffe kunnskap som anses bes/utningsrelevant for valg av alternativ.

Det ble gjennomfart kartleggende geotekniske undersgkelser langs alle traséalternativene i

perioden februar-april 2022. Nar traséalternativ er valgt, vil det etter behov bli gjennomfart

ytterligere grunnundersgkelser som grunnlag for nermere detaljering.

Alternativsvurderingen/silingsrapporten er jkke en full konsekvensutredning etter metoden i

Statens vegvesens handbok V712, men har klare likhetstrekk. Det er foretatt forenklinger og

tilpasninger slik at nivaet pa utredningene star i forhold til hensikten med vurderingen.



Silingsrapport - Detaljregulering for E45 @vre Alta-Klgfta

For tema som kan prissettes, er det gjennomfaert grove kostnadsberegninger for hele
strekningen, samt for traséalternativene gjennom/forbi Eiby. Samfunnsgkonomisk nytte er
vurdert, se kap. 3. Til beregning av samfunnsgkonomiske virkninger er analyseverktayet
EFFEKT benyttet.

For ikke-prissatte tema foretas en vurdering av konfliktpotensial for hvert fagtema.
Konfliktpotensial vil vaere en prognose pa konsekvens. Pa dette nivaet i planleggingen vil det
vare usikkerhet knyttet bade til endelig plassering/lokalisering og utforming av veglinjene,
og det ma derfor legges vekt pa stgrre sammenhenger og helhetlige vurderinger ved
vurderingen av potensiale for skade. Les mer i kap. 4.

Ogsa annen kunnskap ma belyses ved vurdering av traséalternativene. Dette er bade temaer
som ikke inngar i de metodiske vurderingene av prissatte og ikke-prissatte temaer, samt
lokale forhold i planomradet som sammen med de prissatte og ikke-prissatte
konsekvensene vektlegges og vurderes opp mot prosjektets malsettinger ved tilradning av
alternativ. Se kap. 6.

2 Beskrivelse av alternativer

Detaljregulering E45 @vre Alta - Klgfta omfatter strekningen fra Skillemoen i nord til
plangrensen for skredsikring av E45 Klgfta i sgr. Planstrekningen er totalt ca. 13 km lang.

Pa den nordligste delstrekningen (Skillemo - Eiby s@r) er ulike vegalternativer ved bygda Eiby
vurdert. Dette omfatter eksisterende vegtrasé og flere alternativer for omlegging av E45
utenfor Eiby.

Pa strekningen fra Eiby til plangrense for skredsikring av E45 Klgfta er det aktuelt med
opprusting av eksisterende veg. Denne strekningen er lik for alle alternativene.

| det videre er det utarbeidet en beskrivelse for de to delstrekningene i hhv. delkap. 2.1 og
2.2.
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2.1 Strekning Skillemo - Eiby sgr
2.1.1 Alternativ 1-1B

Alternativ 1 er vist med rad linje pa kartskissa over. Alternativ 1B, som innebarer en
omlegging i den sarlige/tettest befolkede delen av Eiby, er vist med oransje linje.
Veglengden er hhv. 5453 m og 5394 m for alternativ 1 og 1B.

Alternativ 1 starter som alle gvrige alternativer ved Skillemo (kryss med Skillemovegen) og
folger dagens vegtrasé pa hele vegstrekningen gjennom Eiby. Det legges opp til a slake ut de
krappeste kurvene slik at horisontal- og vertikalkurvaturen forbedres, dette gjelder spesielt
kurvatur ved Tangen bru og ved Eiby sagbruk. I tillegg vil det etableres gang- og sykkelveg,
som trolig legges langs vestsiden av vegen gjennom Eiby.

En ny veglgsning med parallell gang- og sykkelveg utlaser behov for mer areal enn dagens
veglgsning. For & begrense konsekvensene av ny veglgsning langs eksisterende veg vil man
tilstrebe a optimalisere lgsningen slik at arealinngrep og naerfaring til eksisterende
bebyggelse begrenses i starst mulig grad. Pa deler av strekningen kan det derfor vaere
aktuelt a vurdere noe sideforskyving av vegen for a gke avstanden fra kjareveg til
bebyggelse. Pa vegstrekningen med g/s-veg vil det bli etablert vegbelysning.

Alternativ 1B er likt med alternativ 1 fram til Eiby sagbruk midt i bygda. Fra Eiby sagbruk og
sarover ligger alternativ 1B i ny trasé like @st (mot Eibyelva) for eksisterende bebyggelse og
knytter seg pa eksisterende vegtrasé like ved start/sluttpunktet pa dagens 60-sone gjennom
Eiby. Omleggingen i ny trasé fra Eiby sagbruk og sgrover er ca. 1350 m lang.

Ny veglgsning etter alternativ 1 planlegges med standard for nasjonale hovedveger,
dimensjoneringsklasse Ha2 og fartsgrense 60 km/t. Vegbredden ved Hg2 er 7,5 m.
Alternativ 1B planlegges etter dimensjoneringsklasse H1 og det tas hgyde for fartsgrense 90
km/t fra Eiby sagbruk og sarover. Fra Skillemo til Tangen bru er det aktuelt a legge til grunn
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H1 og fartsgrense 80 km/t. Ved H1 er vegbredden 9,0 m og vegen har forsterket
midtoppmerking.

| alternativ 1 inngar gang- og sykkelveg med bredde pa 3,0 m (inkl. skuldre) fra Skillemo og
til start/slutt av 60-sonen sgr for Eiby. For alternativ 1B vil det bli etablert g/s-veg fram til
Eiby sagbruk og deretter blir det blandet trafikk pa den serligste delen av dagens veg som
nedklassifiseres til enten kommunal eller fylkeskommunal veg. En tilradning til vegklasse
avklares nermere i detaljreguleringen etter et sett standardkriterier.

Gang- og sykkelveg skilles fra kjgrevegen med graft pa 1,5-3,0 m. Minimumskravet er 1,5
m ved fartsgrense 60 km/t og minimum 3,0 m ved 70-80 km/t. Sett i forhold til relativt stor
andel lange kjaretay pa E45, vil man av hensyn til gaende og syklende tilstrebe at det blir
etablert 3 m atskillelse mellom kjgreveg og gang- og sykkelveg pa hele strekningen for a
oppna hay/god trygghetsfalelse.

For fv. 8008 Gargiavegen kan det vaere aktuelt a vurdere en forbedring/omlegging av dagens
tilknytning til E45 ved Tangen bru.

For alternativ 1B forutsettes det at den sgrligste delen av dagens E45 gjennom Eiby (fra Eiby
sagbruk) nedklassifiseres til lokal veg med blandet trafikk.

Det er ngdvendig a utbedre kryss mellom E45 og eksisterende kommunale veger i Eiby
(Skillemoveien og Rgstan). | tillegg vil det vaere nadvendig a se narmere pa utforming av
alle avkjarsler til E45 samt vurdere muligheten for sanering/sammenslaing av avkjarsler pa
vegstrekningen gjennom Eiby.

Det ma ogsa gjgres en gjennomgang av behovet for busstopp langs E45 gjennom Eiby, og
avklare ev. behov for opprusting av eksisterende stoppesteder samt flytting/sammenslaing
og etablering av nye. Utforming/standard pa busslommene vil vurderes narmere i det videre
planarbeidet, men det legges opp til en betydelig standardheving.

Ved alternativ 1B er det ogsa ngdvendig a se pa hvordan lokalvegen i sar (sgr for Eiby
Sagbruk) skal tilknyttes ny vegtrasé for E45. Det er mest aktuelt a se pa en tilknytning til E45
ved Eiby sagbruk. Det vil ogsa vaere aktuelt a vurdere en tilknytning til E45 sar for Eiby, i
omradet hvor ny trasé for E45 kommer inn pa eksisterende vegtrasé. Endelige vurderinger vil
gjores i det videre arbeidet med detaljregulering.
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2.1.2 Alternativ 2

Figur 4. lllustrasjon av alternativ 2 (grenn linje) med ulike traseer i sorost.

Alternativ 2 er vist med grann linje pa kartskissa over. Pa grunn av utfordringer med
kjoser/flomsoner i et omrade sgr for Gupmotrbmojohka, er det vurdert flere varianter for ny
E45 for a fa en god veglgsning gjennom dette omradet (ca. 1,7-1,8 km). Veglengden for du
ulike variantene av alternativ 2 varierer fra 5344 - 5483 m.

Alternativ 2 starter som alle alternativene ved Skillemo/kryss med Skillemovegen og falger
dagens vegtrasé til Tangen bru. Det legges opp til en forbedring av veggeometrien ved a
slake ut dagens krappe kurve og jevne ut stigning der E45 gar ned mot Eibyelva ved Tangen
bru. Like vest for Tangen bru legges ny trasé mellom dagens veg og Eibyelva. Ny vegtrasé
ligger relativt naer og parallelt med dagens veg de farste 700 m for traséen far gradvis starre
avstand til vegen. Vegen ligger naer/parallellt med Eibyelva og tilhgrende kjoser fram til
kryssing av Gurbmojohka. Vegtraséen ligger ogsa like innenfor NVE sine eksisterende
sikringstiltak (elveforbygninger) pa denne strekningen.

Fra Gurbmojohka bestar alternativ 2 av fem varianter hvor det er forsgkt a legge ny vegtrasé
i minst mulig konflikt med eksisterende kjoser. Fire varianter ligger naer Eibyelva (avstand ca.
100-225 m til Elva) og @st for bebyggelsen pa Borkhus 29 og 39, mens en av variantene
ligger i mye stgrre avstand fra Eibyelva og vest for bebyggelsen pa Borkhus 29 og 39.

Alle variantene av alternativ 2 gar gradvis lenger bort fra Eibyelva etter kryssing av
lokalvegen (Borkhus) og videre over de flate elveslettene mot sgrvest og knytter seg pa
eksisterende vegtrasé ca. 800 m sar for start/sluttpunkt pa dagens 60-sone gjennom Eiby.
Ny veg planlegges etter standard for nasjonale hovedveger, dimensjoneringsklasse H1 og
fartsgrense 90 km/t. Fra Skillemo til Tangen bru er det aktuelt a legge til grunn H1 og
fartsgrense 80 km/t. Ved H1 er vegbredden 9,0 m og vegen har forsterket midtoppmerking.

| alternativ 2 inngar gang- og sykkelveg med bredde pa 3,0 m (inkl. skuldre) fra Skillemo til
Tangen bru. For gvrig vil det vaere blandet trafikk pa eksisterende E45 gjennom Eiby som
nedklassifiseres til lokalveg. Gang- og sykkelveg skilles fra kjgrevegen med graft pa 1,5-3,0
m (min. 1,5 m ved fartsgrense 60 km/t og min. 3,0 m ved 70-80 km/t).
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For fv. 8008 Gargiavegen kan det vaere aktuelt a vurdere en forbedring/omlegging av dagens
tilknytning til E45 ved Tangen bru.

For alternativ 2 forutsettes det at dagens E45 gjennom Eiby nedklassifiseres til
fylkeskommunal eller kommunal veg med blandet trafikk.

Det er ngdvendig a etablere en ny tilkobling mellom lokal veg/dagens E45 og ny vegtrasé for
E45. Det ma vurderes narmere hvor det er mest hensiktsmessig a etablere en slik tilkobling.
Lokalvegen tilkobles ny E45 i et forkjersregulert T-kryss. Det vil antakelig kun vare behov
for kanalisering i sidevegen i form av drapeay, og ikke behov for kanalisering i
hovedvegen/ny E45.

Det vil vaere et begrenset behov for enkeltavkjarsler til ny vegtrasé. Sar for Gurbmojohka ma
det ses narmere pa hvordan boliger i Borkhus skal tilknyttes vegsystemet.

Ved alternativ 2 er det ogsa ngdvendig a se pa hvordan lokalvegen gjennom Eiby skal
tilknyttes ny vegtrasé for E45. Det er flere aktuelle tilknytninger til E45 som vil bli vurdert, og
det er ogsa nadvendig a vurdere om det skal etableres flere tilknytninger. Det vil blant annet
vare aktuelt & vurdere en tilknytning pa strekningen mellom Tangen bru og Eibyveien 28,
ved Eiby sagbruk samt ser for Eiby i omradet hvor ny trasé for E45 kommer inn pa
eksisterende vegtrasé. Endelige vurderinger vil gjares i det videre arbeidet med
detaljregulering.

2.1.3 Alternativ 2-1B

Figur 5. lllustrasjon av alternativ kombinasfjon 2-1B (turkis linje).

Alternativ 2-1B er vist med lys bla linje pa kartskissa over. Alternativet er en kombinasjon av
alternativ 2 og alternativ 1B, og er tatt inn i silingsarbeidet med bakgrunn i konkret innspill
til varsel om oppstart og haring av planprogrammet i februar 2020. Fram til like vest for
utlgpet av Gurbmojohka i Eibyelva falger vegtraséen alternativ 2 og deretter gar vegtraséen
mot s@rvest og krysser Gurbmojohka for traséen fortsetter etter alternativ 1B. Veglinja i

12



Silingsrapport - Detaljregulering for E45 @vre Alta-Klgfta

sammenkoblingen mellom alternativ 2 og 1B er ca. 500 m lang. Total veglengde for
alternativ 2-1B er 5374 m.

Ny veg planlegges etter standard for nasjonale hovedveger, dimensjoneringsklasse H1 og
fartsgrense 90 km/t. Fra Skillemo til Tangen bru er det aktuelt a legge til grunn H1 og
fartsgrense 80 km/t. Ved H1 er vegbredden 9,0 m og vegen har forsterket midtoppmerking.

| alternativet inngar gang- og sykkelveg med bredde pa 3,0 m (inkl. skuldre) fra Skillemo til
Tangen bru. For gvrig vil det vaere blandet trafikk pa dagens E45 gjennom Eiby. Gang- og
sykkelveg skilles fra kjgrevegen med graft pa 1,5-3,0 m. (min. 1,5 m ved fartsgrense 60
km/t og minimum 3,0 m ved 70-80 km/t).

For fv. 8008 Gargiavegen kan det vaere aktuelt a vurdere en forbedring/omlegging av dagens
tilknytning til E45 ved Tangen bru.

For alternativ 2-1B forutsettes det at dagens E45 gjennom Eiby nedklassifiseres til
fylkeskommunal eller kommunal veg med blandet trafikk.

Det er nadvendig a etablere en ny tilkobling mellom dagens E45 og ny vegtrasé for E45. Det
ma vurderes narmere hvor det er mest hensiktsmessig a etablere en slik tilkobling.
Lokalvegen tilkobles ny E45 i et forkjarsregulert T-kryss. Det vil antagelig kun vaere behov
for kanalisering i sidevegen i form av drapegy, og ikke behov for kanalisering i
hovedvegen/ny E45.

Det vil vaere et begrenset behov for enkeltavkjarsler til ny vegtrasé. Sar for Gurbmojohka ma
det ses narmere pa hvordan boliger i Borkhus skal tilknyttes vegsystemet.

Ved alternativ 2-1B er det ogsa ngdvendig a se pa hvordan lokalvegen gjennom Eiby skal
tilknyttes ny vegtrasé for E45. Det er flere aktuelle tilknytninger til E45 som vil bli vurdert, og
det er ogsa ngdvendig a vurdere om det skal etableres flere tilknytninger. Det vil blant annet
vare aktuelt a vurdere en tilknytning pa strekningen mellom Tangen bru og Eibyveien 28,
ved Eiby sagbruk samt sar for Eiby i omradet hvor ny trasé for E45 kommer inn pa
eksisterende vegtrasé. Endelige vurderinger vil gjeres i det videre arbeidet med
detaljregulering.
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2.1.4 Alternativ 3
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Figur 6. lllustrasjon av alternativ 3 (b/d linje).

Alternativ 3 er vist med bla linje pa kartskissa over. Veglengden er 5435 m.

Alternativ 3 starter som alle gvrige alternativer ved Skillemo/kryss med Skillemovegen og
folger dagens vegtrasé til Tangen bru. Det legges opp til en forbedring av veggeometrien
ved a slake ut dagens krappe kurve og jevne ut stigning der E45 gar ned mot Eibyelva ved
Tangen bru. Like vest for Tangen bru gar ny trasé med ca. 150 m lang brukrysning over til
ostsiden av Eibyelva og fortsetter sagrover ca. 1,7 km for traséen krysser over til vestsiden av
Eibyelva igjen med en ca. 560 m lang brukrysning. Deretter forlater vegtraséen Eibyelva og
fortsetter mot s@rvest over de flate elveslettene og knytter seg pa eksisterende vegtrasé etter
ca. 2 km. Alternativ 3 pakobles eksisterende trasé ca. 1,2 km sar for start/sluttpunkt pa
dagens 60-sone gjennom Eiby.

Ved alternativ 3 kan det vaere aktuelt a legge om deler av fv. 8008 Gargiavegen med en ny
tilknytning til den nye traséen gst for Eibyelva. Denne er vist med rosa linje pa kartskissa
over. Ny vegtrasé for fv. 8008 er 1140 m lang. Det er ogsa aktuelt at fv. 8008 Gargiavegen
knyttes til E45 som i dag ved Tangen bru.

Ny veg planlegges etter standard for nasjonale hovedveger, dimensjoneringsklasse H1 og
fartsgrense 90 km/t. Fra Skillemo til Tangen bru er det aktuelt a legge til grunn H1 og
fartsgrense 80 km/t. Ved H1 er vegbredden 9,0 m og vegen har forsterket midtoppmerking.

| alternativet inngar gang- og sykkelveg med bredde pa 3,0 m (inkl. skuldre) fra Skillemo til
Tangen bru. For gvrig vil det vaere blandet trafikk pa eksisterende E45 gjennom Eiby som
nedklassifiseres til fylkeskommunal eller kommunal veg med blandet trafikk. Gang- og
sykkelveg skilles fra kjgrevegen med greft pa 1,5-3,0 m. (krav min. 1,5 m ved fartsgrense
60 km/t og min. 3,0 m ved 70-80 km/t).
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I tilknytning til alternativ 3 er det aktuelt a vurdere en omlegging av deler av fv. 8008 og
etablere en ny tilknytning til E45 gst for Eibyelva. Det er ogsa aktuelt at fv. 8008 Gargiavegen
knyttes til E45 som i dag ved Tangen bru. Det kan vare aktuelt a vurdere en
forbedring/omlegging av tilknytningen til E45 ved Tangen bru.

For alternativ 3 forutsettes det at dagens E45 fra Tangen bru og gjennom Eiby
nedklassifiseres til lokal veg med blandet trafikk.

Det er ngdvendig a etablere en ny tilkobling mellom dagens E45 og ny vegtrasé for E45. Ny
tilkobling ma etableres like sgr for Tangen bru, far ny trasé krysser Eibyelva. Lokalvegen
tilkobles ny E45 i et forkjarsregulert T-kryss. Det vil antakelig kun vaere behov for
kanalisering i sidevegen i form av drapeay, og ikke behov for kanalisering i hovedvegen/ny
E45.

Det vil vaere et begrenset behov for enkeltavkjarsler til ny vegtrasé. Det vil vaeere mest aktuelt
med noen driftsavkjorsler til dyrket mark.

Ved alternativ 3 er det ogsa ngdvendig a se pa hvordan lokalvegen gjennom Eiby skal
tilknyttes ny vegtrasé for E45. Det er aktuelt & vurdere en tilknytning like sgr for Tangen bru
samt sgr for Eiby i omradet hvor ny trasé for E45 kommer inn pa eksisterende vegtrasé. Det
kan vaere utfordrende a fa etablert en tilfredsstillende tilknytning ved Tangen bru, siden fv.
8008 Gargiavegen har tilknytning til E45 her. En ny tilknytning her vil kunne gi for liten
avstand mellom kryssene i dette omradet (minste avstand mellom kryss er 500 m ved
fartsgrense 80 km/t). Endelige vurderinger vil gjgres i det videre arbeidet med
detaljregulering.

2.1.5 Andre vurderte alternativer i silingsprosessen

| arbeidet med silingsprosessen har man ogsa sett noe pa alternativer til ny vegtrasé utenom
Eiby, vest for dagens E45. Formalet har primart vaert a komme sa langt unna Eibyelva og
vassdragets flomsoner som mulig. Ulike kombinasjoner av alternativer primart vest for

dagens E45 er vist med lilla streker pa kartskissa under.
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Figur 7. Ulike andre alternativer vest for E45 vurdert i silingsprosessen (rosa linjer).

Eventuell ny veg vest for E45 er i utgangspunktet vurdert lagt langs foten av
lasmasseskraning i utkanten av jordbruksarealene. Et «<komplett» vestsidealternativ vil vaere
lengst av de alternativene vegvesenet har sett pa ulike kombinasjoner av, med en lengde pa
5670 meter. Det forutsettes fartsgrense minimum 80 km/t.

Statsforvalteren i Troms og Finnmark slar i sitt innspill til planprogram fast at Alta har det
beste jordbruksarealet i Finnmark, det utgjer dermed en viktig regional ressurs. Lasningen
vil fa vesentlige konsekvenser for jordbruksarealene, som ligger med store,
sammenhengende arealer fulldyrket mark vest for E45. Et permanent arealbeslag for den
vestre veglgsningen er grovt beregnet til 56 dekar. | tillegg kommer midlertidig
arealbeslag/anleggsbelte, stipulert til ca. 28 dekar ved minimum 5m pa hver side av vegen.

Valg av alternativet vil vaere i strid med et av prosjektets effektmal, a i starst mulig grad
hensynta jord- og skogbruksarealer. Det vil ogsa ha betydning for nasjonalt jordvernmal,
som ble innskjerpet i 2021, da Stortinget vedtok ny nasjonal jordvernstrategi. Det nye malet
er at arlig omdisponering av dyrka jord ikke skal overstige 3000 daa.

Kortere varianter og kombinasjonsmuligheter er ogsa skisset pa, ref. over. Man ser at
ulempene lokalt og konsekvensene for dyrket mark vil vaere starre enn fordelene med de
kortere alternativene.

Ved henvendelse til Alta kommune om en eventuell Igsning vest for E45, bemerker
kommunen at det er viktig a fa belyst alle potensielt mulige alternativer i denne fasen. Det er
derimot ingen av deres interne fagavdelinger som er positive til trasélinjene vest for E45.
Spesielt uttrykte landbruksmyndigheten svart stor misnaye med veglinjene.

Ny veg vest for dagens E45 kan gjare det vanskelig og kostbart a finne en god lasning for
kryssing av tilkomstveg til boligfeltet Rastmoen med omland, bade for gaende/syklende og
kjarende.
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Med bakgrunn i overnevnte, har ikke Statens vegvesen funnet det hensiktsmessig a legge
mye ressurser i viderefgring av alternativer vest for eksisterende E45.

2.2 Strekning Eiby sor - Klgfta

Fra Eiby og sgrover til plangrensen for skredsikringsprosjektet E45 Klgfta skal eksisterende
veg opprustes. Siden dagens veg har god horisontalgeometri, med kun slake kurver og lange
rettlinjer, vil vegutbedringen hovedsakelig besta i breddeutvidelse til 9 m samt mindre
justering av geometrien. Det vil ogsa kunne vare aktuelt med noe heving av veglinja siden
den ligger litt lavt i terrenget med begrensede grafter. Vegen gar gjennom det flate
landskapet i elvedalen til Eibyelva, men pa noen korte delstrekninger vil det bli lasmasse-
skjaringer samt noe fylling i forbindelse med justering av vertikalgeometrien (etablere hgy-
og lavbrekk iht handbokkrav). Dette vil vaere aktuelt der vegen krysser gjennom
nivaforskjeller/plata i landskapet, eks. gamle elveskraninger.

Vegstrekningen fra Eiby til Klagfta er vist med grenn linje pa kartskissen under. Veglengden
er 7773 m. | henhold til H1-standard (N100) skal det etableres minimum en stopplomme i
hver retning pa prosjektstrekningen. | dag er det en utfartsparkering ved
Gampvannslia/Nallovarremoen og en etablert rasteplass pa strekningen benevnt som
Eibydalen rasteplass.
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Figur 8. P4 denne strekningen planlegges vegen etter standard for nasjonale hovedveger, dimensjoneringsklasse H1
og fartsgrense 90 km/t. Ved H1 er vegbredden 9,0 m og vegen har forsterket midtoppmerking.
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2.3 Konstruksjoner
Med konstruksjoner menes broer, underganger, kulverter, murer/stottemurer og lignende.

Brua «Garrejohka 2» lengst sgr i planomradet inngar i alle alternativene, og vil ikke ha noen
betydning for silingsprosessen. | videre planprosess ma det gjgres en vurdering av om
vegbredde 8 m pa denne brua aksepteres, eller om brua ma byttes ut for a sikre vegbredde
iht. krav.

Alternativ 1-1B

Vegalternativ 1B innebarer behov for en ny konstruksjon, for krysning av Gurpmotjokha ved
vegalternativ 1B. Dette vil trolig vaere en kulvert, eventuelt ror i fylling. Gar man for alternativ
1, ma det gjares utbedringer/nybygg av bruene «20-1141 Gurmojohka» og «20-0904
Nallobekken» som ligger pa dagens veg, for a fa bredde nok til veg og gang- og sykkelveg.

| tillegg vil det sannsynligvis vare behov for stikkrenner eller lignende og eventuelt behov
for stattemurer, dette vil komme klarere fram videre i planarbeidet. Gar man for alternativ
1B, ma det sees pa om dagens konstruksjoner (pa alternativ 1) har tilfredsstillende standard
ved omklassifisering av lokalvegen.

Alternativ 2

Vegalternativ 2 innebarer behov for minimum to nye konstruksjoner for krysning av
Gurpmotjokha og kjosene rundt. Muligens helt opp til fem konstruksjoner alt etter hvilken
lgsning man velger for krysning av kjoser ved Eibyelva i forbindelse med Gurpmotjokha. Det
vil mest sannsynlig vare aktuelt med kulverter, eventuelt rgr i fylling.

| tillegg vil det sannsynligvis vare behov for stikkrenner eller lignende og kanskje vil det
dukke opp behov for stattemurer, dette vil komme klarere fram videre i planarbeidet. Gar
man for alternativ 2, ma det sees pa om dagens konstruksjoner (pa alternativ 1) har
tilfredsstillende standard ved omklassifisering av lokalvegen.

Alternativ 3

Vegalternativ 3 innebarer behov for to store konstruksjoner. En bru pa ca. 150 meter
oppstrems Tangen bru, og en bru pa ca. 560 meter i omradet like s@r for Peskamoen der
vegen krysser tilbake til vestsiden av Eibyelva.

Trolig vil bjelke-/platebru veere mest aktuell for sapass lange konstruksjoner som ma
etableres for krysning av Eibyelva. Statens vegvesen kjenner ikke inngdende til kravene som
vil bli stilt for etablering av nye bruer i/over den verna Eibyelva. Krav til fundamentering og
kompleksitet ved utfarelse vil kunne pavirke byggetid og kostnader.

| tillegg vil det sannsynligvis vare behov for stikkrenner eller lignende og eventuelt behov
for stattemurer, dette vil komme klarere fram videre i planarbeidet. Gar man for alternativ 3,
ma det sees pa om dagens konstruksjoner (pa alternativ 1) har tilfredsstillende standard ved
omklassifisering av lokalvegen.
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Figur 9. lllustrasjon av kryssing av Eibyelva med bru ca 560 m i alternativ 3 sett fra nord mot sor, med Peskanasen i
bakgrunnen. Broen ligger pd soyler, men en slik losning vil trolig ikke bli akseptert i det verna vassdraget. (Statens

vegvesen, 2022)

3 Prissatte konsekvenser /| kostnader

Prissatte konsekvenser er de virkninger og effekter av tiltaket som kan kvantifiseres med
kroner og agre. | konsekvensutredninger er det flere temaer/nyttekomponenter som
akkumuleres og sammenholdes med kostnadene (investeringskostnader og driftskostnader)
og fremstilles som netto nytte (NN) og Netto nytte per budsjettkrone (NNB) for alternativene.
| en nytte-/kostnadsanalyse vil endring av kjeretaykostnader og tidskostnader som falge av
vegtiltaket vaere de mest sentrale nyttekomponentene. Tiltakets virkninger pa
trafikkulykkessituasjonen og endringer i ulykkeskostnader er ogsa en viktig komponent. Nar
det gjelder endringer i kostnader til drift og vedlikehold er det ofte slik at disse vil gke ved
nye vegtiltak. Det kan vare flere grunner til det. Mange nye vegtiltak medfgrer bygging av
konstruksjoner som bruer eller tunneler. Dette vil vaere med pa a gke
vedlikeholdskostnadene. Det samme vil etablering av gang-/sykkelveger og veglys gjare. Og
i mange tilfeller der vegen legges om vil eksisterende veg bli opprettholdt som en lokal
vegslgyfe. Det medfarer et dobbelt vegnett som ma driftes og vedlikeholdes og dermed gkte
kostnader. | beregningene som gjgres vil totale endringer i kostnadene for drift og
vedlikehold framga. Der ny veg bygges og eksisterende veg opprettholdes og
omklassifiseres sier imidlertid ikke beregningene noe om hvem som far ansvar for a baere
kostnadene til drift og vedlikehold (stat, fylkeskommune eller kommune).
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| en silingsfase er det ikke grunnlag for a gjennomfare en fullverdig nytte-kostnadsanalyse,
fokuset er pa investeringskostnader og driftskostnader for de ulike alternativene. Det gjares
likevel en nytte-/kostnadsanalyse ut fra de kostnadstall og det plangrunnlag som foreligger
0g netto nytte samt netto nytte pr budsjettkrone beregnes. For at et tiltak skal vaere
samfunnsgkonomisk lgnnsomt ma gjerne vegen innenfor prosjektstrekningen innkortes
betydelig og det ma vaere mange kjaretay som nyttiggjer seg av denne innkortingen. For
strekningen @vre Alta - Klgfta er det slik at ingen av alternativene vil vaere spesielt gode rent
samfunnsgkonomisk. Til det er innkortingen i avstand og reisetid for liten, trafikken som
kan nyttiggjore seg innkortingen for lav, og kostnadene for haye til at tiltaket/utbyggingen
vil vaere samfunnsgkonomisk lgnnsomt.

Det er foretatt en grov kostnadsvurdering av alle alternativene beskrevet i kap. 2.1-2.4.
Kostnadene er basert pa enhetspriser (kr/m) benyttet i riksvegutredningene fra 2019,
korrigert med lokalkunnskap i mate 24.03.2022. Usikkerheten i kostnadsoverslagene er
stor, anslagsvis +/- 50 %.

Tabell 2. Kostnadsberegninger for hele vegstrekningen.

Kostnad
Alternativ 1 460 mill.kr
Alternativ 1B 480 mill.kr
Alternativ 2 545 mill.kr
Alternativ 2/1B 510 mill.kr
Alternativ 3 895 mill.kr
(Kostnadsdifferanse) 435 mill. kr

Tabell ovenfor viser kostnadene beregnet for Aele vegstrekningen. Men det er kostnadene
for de ulike alternativene gjennom/utenom Eiby som utgjer hovedforskjellen mellom
alternativene.

3.1 Kostnader - delstrekninger
Siden det er mulig a dele prosjektet i to byggeetapper, Skillemo - Eiby s@r og Eiby ser -
Klgfta har vi ogsa sett pa anleggskostnadene for de to delstrekningene.

3.1.1 Delstrekning Eiby sor - Kigfta

Delstrekningen Eiby ser - Klafta er lik for alle alternativene. Her legges det til grunn at vegen
utvides til H1 standard, 9 m bredde, og noen utbedringer pa vertikalkurvatur. Lengde
utbedret veg er 7,8 km. Det er ogsa lagt inn kostnad for utskifting av Garrejohka bru, pa
grunn av manglende bredde og uheldig vertikalkurvatur. Men det er ikke endelig avgjort at
utskifting av brua vil vaere ngdvendig.

Kostnadene for delstrekning Eiby ser - Klgfta er beregnet til 220 mill.kr
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3.1.2 Delstrekning Skillemoen - Eiby sor
Delstrekning Skillemoen - Eiby sgr er beskrevet med ulike traséalternativer i kap. 1. | det
felgende fremgar hovedelementene i kostnadsberegning for de ulike traseene:

Alternativ 1

e Utbedring langs eksisterende veg fra Skillemo til Eiby sgr, 5,45 km.

e Omlegging av veg og utbedring av kryss ved Tangen bru.

¢ Gang-/sykkelveg fra Skillemo og gjennom bebyggelsen i Eiby, 4,2 km.
e Belysning ved parallellfart hovedveg og gang- og sykkelveg.

e Stgyskjermingstiltak gjennom Eiby.

Kostnad for delstrekning alternativ 1 er beregnet til 240 mill.kr

Alternativ 1-1B
e Utbedring langs eksisterende veg fra Skillemo til Eiby sagbruk, 2,9 km.

¢ Omlegging av veg og utbedring av kryss ved Tangen bru.

¢ Ny veg fra Eiby sagbruk til slutt sone 60 km/t, 1,4 km.

e Utvidelse langs eksisterende veg fra slutt sone 60 km/t til Eiby ser, 1,1 km.
¢ Gang-/sykkelveg fra Skillemo til Eiby sagbruk, 2,9 km.

e Belysning ved parallellfart hovedveg og gang- og sykkelveg.

e Stgyskjermingstiltak gjennom Eiby.

Kostnad for delstrekning alternativ 1-1B er beregnet til 260 mill.kr

Alternativ 2

e Utbedring langs eksisterende veg fra Skillemo til Tangen bru, 0,75 km.
¢ Omlegging av veg og utbedring av kryss ved Tangen bru.

e Ny veg med H1 standard fra Tangen bru til Eiby ser, 4,7 km.

e To sma bruer med H1 standard.

Kostnad for delstrekning alternativ 2 er beregnet til 325 mill.kr

Alternativ 2-1B
e Utbedring langs eksisterende veg fra Skillemo til Tangen bru, 0,75 km.

e Omlegging av veg og utbedring av kryss ved Tangen bru.

e Ny veg med H1 standard fra Tangen bru til slutt sone 60 km/t, 4,7 km.

¢ Utvidelse langs eksisterende veg fra slutt sone 60 km/t til Eiby ser, 1,1 km.
e To sma bruer med H1 standard.

Kostnad for delstrekning alternativ 2-1B er beregnet til 290 mill.kr
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Alternativ 3

e Utbedring langs eksisterende veg fra Skillemo til Tangen bru, 0,75 km.
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¢ Omlegging av veg og utbedring av kryss ved Tangen bru.

e Ny veg med H1 standard fra Tangen bru til Eiby sgr, 4,0 km.

e To nye bruer med H1 standard, totalt 700 m.

Kostnad for delstrekning alternativ 3 er beregnet til 675 mill.kr

Tabell 3. Investeringskostnader for alternativene.

Skillemoen - Eiby sa@r - Klgfta Totalkostnad
Eiby sar

Alternativ 1 240 mill.kr 220 mill.kr 460 mill.kr
Alternativ 1B 260 mill.kr 220 mill.kr 480 mill.kr
Alternativ 2 325 mill.kr 220 mill.kr 545 mill.kr
Alternativ 2/1B 290 mill.kr 220 mill.kr 510 mill.kr
Alternativ 3 675 mill.kr 220 mill.kr 895 mill.kr
(Kostnadsdifferanse) 435 mill.kr - 435 mill.kr

Med den usikkerheten som er knyttet til beregningene pa dette detaljeringsnivaet ma man
veaere litt forsiktig med a trekke for bastante konklusjoner om anleggskostnadene. | denne
omgang er kostnadene bedre egnet for a vurdere forskjellen mellom alternativene enn til a gi
noe sikkert svar pa hva anleggskostnadene til slutt vil bli. Generelt vil det vaere dyrere a
bygge ny bru enn ny veg, og det vil vaere dyrere a bygge ny veg enn a utbedre langs
eksisterende veg.

Alternativ 1 kommer billigst ut med en kostnad pa 460 mill.kr. Dette er naturlig siden man i
dette alternativet kun utbedrer langs eksisterende veg og bygger ny gang- og sykkelveg
gjennom Eiby.

Alternativ 1B, 480 mill.kr, er noe dyrere enn alternativ 1. Dette skyldes i hovedsak at man

bygger 1,4 km ny veg i dette alternativet.

Alternativ 2 har en kostnad pa 545 mill.kr. Dette skyldes at man i dette alternativet bygger
ny veg pa hele strekningen Skillemoen - Eiby s@r. Men siden det i dette alternativet ikke er
forutsatt bygging av gang- og sykkelveg gjennom Eiby, blir forskjellen mellom alternativ 1
og alternativ 2 ikke sa veldig stor. | alternativ 2 er det ikke tatt med kostnader for eventuelle
tiltak pa eksisterende riksveg for nedklassifisering.

Alternativ 2/1B har en beregnet kostnad pa 510 mill.kr. Dette er noe billigere enn alternativ
2 siden det bygges en kortere strekning ny veg enn i det alternativet, og noe dyrere enn
alternativ 1 og 1/1B siden det bygges lengre strekning ny veg enn i de to alternativene.

Alternativ 3 har en beregnet kostnad pa 895 mill.kr, det er som forventet mye dyrere enn de
andre alternativene. Det som drar opp kostnadene for dette alternativet er i hovedsak de to
brukryssingene av Eibyelva, samlet ca 700 m brulengde, til en anslatt kostnad av 400 mill.kr.
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Selv om det nok er mulig a redusere brulengden noe i en detaljplanlegging, anses det som
ganske sikkert at kostnadene for dette alternativet vil ligge langt over de andre. | alternativ 3
vil det ikke vaere behov for fylkeskommunen a bygge ny/utbedre Tangen bru, men noe av
denne innsparingen vil bli redusert ved at det blir behov for a bygge ny fylkesveg mellom ny
E45 og eksisterende fv. 8008. Det vil ogsa vare et spagrsmal om behov for gang- og
sykkelveg pa ny E45 mellom Tangen bru og nytt kryss med fv. 8008. Kostnadene for ny
fylkesveg og eventuell gang- og sykkelveg langs ny E45 er ikke tatt med i beregningene. |
alternativ 3 er det heller ikke tatt med kostnader for eventuelle tiltak pa eksisterende riksveg
for nedklassifisering.

A rangere alternativene kun ut fra investeringskostnadene gir liten mening uten at en ogsa
vurderer beregnet nytte av vegtiltakene, altsa hva samfunnet far igjen for investeringen. |
utgangspunktet er alternativene 1, 1/1B, 2/1B, og ogsa til dels alternativ 2, i samme
starrelsesorden pa investeringskostnadene. Hvilket alternativ som kommer best ut pa
prissatte konsekvenser vil da vare svart avhengig av beregnet nytte. Det alternativet som
skiller seg negativt ut er alternativ 3 med svart haye investeringskostnader. Vi kan ikke se at
dette alternativet kan gi sa stor mernytte i forhold til alternativene 1 og 2 at det kan
forsvares a bruke rundt 400 mill.kr ekstra pa a bygge dette alternativet.

3.1.3 Drifts- og vedlikeholdskostnader
Kostnader til drift og vedlikehold forventes a gke for alle alternativene. Kostnadene framgar
av tabell i kapittel 3.1.4.

For samtlige alternativer forutsettes det at det bygges ny gang- og sykkelveg fra Skillemo til
Tangen bru. | alternativ 1 og 1B som i hovedsak er utbedring av eksisterende veg,
forutsettes det ogsa gang- og sykkelveg videre fra Tangen bru og sarover. Det vil ogsa bli
etablert veglys pa strekningen. | tillegg vil vegen utbedres og gjores noe bredere enn i
dagens situasjon. Totalt sett vil disse faktorene gjare at utgifter til drift og vedlikehold aker
for alternativ 1 og 1B sammenlignet med dagens situasjon.

De ulike variantene av alternativ 2 forutsetter bygging av ny veg utenom bebyggelsen i Eiby.
Alternativ 2 nadvendiggjer ogsa bygging av nye bruer/kulverter for a passere sideelver til
Eibyelva. Nye konstruksjoner bidrar til a gke drifts- og vedlikeholdskostnadene. Eksisterende
veg gjennom Eiby forutsettes opprettholdt ved bygging av alternativ 2. Det betyr at bade ny
og eksisterende veg ma driftes og vedlikeholdes. Dette bidrar til gkte drifts- og
vedlikeholdskostnader for alternativ 2 sammenlignet med dagens situasjon.

Pa samme mate som for alternativ 2, medfarer ogsa alternativ 3 at det bygges ny veg
utenom bebyggelsen forbi Eiby. Alternativ 3 forutsetter ogsa at Eibyelva ma krysses to
ganger. Det medfgrer bygging av to sterre bruer/konstruksjoner som bidrar til at drifts- og
vedlikeholdskosthadene aker vesentlig. Eksisterende veg gjennom Eiby forutsettes
opprettholdt ved bygging av alternativ 3. Det betyr at bade ny og eksisterende veg ma
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driftes og vedlikeholdes. Dette bidrar til at drifts- og vedlikeholdskostnader for alternativ 3

gker sammenlignet med dagens situasjon.

| beregningene som gjares vil totale endringer i kostnadene for drift og vedlikehold framga.
Der ny veg bygges og eksisterende veg opprettholdes og omklassifiseres sier imidlertid ikke
beregningene noe om hvem som far ansvar for a baere kostnadene til drift og vedlikehold
(stat, fylkeskommune eller kommune).

3.1.4 Nytte-/kostnadsanalyse

Til beregning av de samfunnsgkonomiske virkningene av de ulike alternativene er
dataverktgyet EFFEKT benyttet. | EFFEKT sammenlignes de ulike utbyggingsalternativene mot
et alternativ 0. Alternativ 0 er en framskriving av eksisterende situasjon dersom ingen tiltak
gjennomfares.

| EFFEKT leses data om vegnettet inn og det beregnes endringer i reisetid, drivstofforbruk og
ulykkessituasjon for de ulike alternativene. Beregningene gjgres med bakgrunn i innleste
data om trafikkmengde, vegstandard (bredde, kurvatur, stigning), registrerte ulykker og gitt
fartsgrense. Det gjares ogsa beregninger av endrede drifts- og vedlikeholdskostnader basert
pa vegstandard og mengden av vegelementer (tunnel, bru, gang-/sykkelveg, veglys mm)
som endres i de ulike alternativene.

| analysene benyttes som standard en gkonomisk analyseperiode pa 40 ar. Teknisk levetid

for tiltaket settes som standard til 75 ar. Det beregnes derfor en restverdi av prosjektet for
differansen mellom teknisk og skonomisk analyseperiode. Denne restverdien kommer inn

som en nyttekomponent i nytte-/kostnadsanalysen.

Sa beregnes det ogsa en skattekostnad for tiltaket. Denne kostnaden baserer seg pa at
offentlige prosjekter finansieres av skatteinntekter. Skatter pavirker bedrifters og
husholdningers bruk av ressurser og farer i de fleste tilfeller til at fordelingen av ressurser i
gkonomien blir mindre effektiv. Dette hensyntas i beregningene og tas inn i beregningene
som en kostnadsgkning i analysen.

Innsparinger/gkte kostnader utgjer alternativets totale netto nytte. Forholdet mellom netto
nytte og prosjektets budsjettkostnad utgjer nytte-/kostnadsbraken (NNB) for tiltaket. For at
et prosjekt skal kunne regnes som samfunnsgkonomisk lannsomt ma netto nytte veare stgrre
enn budsjettkostnaden.

24



Silingsrapport - Detaljregulering for E45 @vre Alta-Klgfta

| beregningene er fglgende forutsetninger lagt inn (standardverdier som ligger inne i

programmet):
Valgt apningsar: 2026
Sammenligningsar: 2022 (alle kostnader diskonteres og summeres
til valgt sammenligningsar)
Analyseperiode: 40 ar
Teknisk levetid: 75 ar
Kalkulasjonsrente: 4 %

Analysen gir resultat som vist i tabellene under:

| analysen er variant 1 og 5 for alternativ 2 beregnet. Dette er ytterpunktene av de 5 ulike

variantene og vi antar at verdiene for variant 2, 3 og 4 vil ligge mellom verdiene for variant 1

og 5.

- Alle kostnader i tabellene er i mill. kr.
- Negativt tall betyr akte kostnader
- Positivt tall betyr innsparinger

Skillemo - Eiby sar

Tabell 4. Nytte-kostnadsanalyse.

Alt 1 Alt 1B | Alt2/1B Alt 2 Alt 2 Alt 3
Var 1 Var 5

Investeringskostnader 240,00 260,00 290,00 325,00 325,00 675,00
Kjoretaykostnader 0,14 0,10 -1,60 0,47 -2,38 -10,54
Tidskostnader 10,63 52,63 112,65 115,96 110,80 104,63
Drifts- og vedlikeholdskostnader -10,96 -14,94 -16,90 -18,43 -19,07 -37,97
Ulykkeskostnader 5,57 7,78 11,28 11,24 11,12 11,30
Restverdi 1,30 14,86 34,87 36,10 33,30 23,36
Skattekostnad -38,86 -42.,64 -47,94 -53,72 -53,79 | -112,39
Netto nytte -216,40 | -181,10 | -131,54 | -159,51 | -171,15 | -547,51
Netto nytte pr budsjettkrone (NNB) -1,11 -0,85 -0,55 -0,59 -0,64 -0,97
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Eiby sor - Klgfta

Utbedring
Investeringskostnader 220,00
Kjoretaykostnader -4,95
Tidskostnader 33,01
Drifts- og vedlikeholdskostnader -3,57
Ulykkeskostnader 5,12
Restverdi 9,75
Skattekostnad -34,05
Netto nytte -164,18
Netto nytte pr budsjettkrone (NNB) -0,96

Strekningen Eiby sar - Klgfta er felles for alle alternativene. | analysen av de prissatte
konsekvensene er det derfor strekningen Skillemo - Eiby sgr som vil ha betydning med tanke
pa a skille alternativene fra hverandre. Som vi ser av tabellen er det ingen av alternativene
som har en positiv netto nytte. Det vil si at ingen av alternativene vil vaere
samfunnsgkonomisk lannsomme. Alternativ 3 skiller seg ut med klart stgrst negativ netto
nytte som falge av store investeringskostnader. Det gir ogsa alternativet en darlig Netto
nytte-/kostnadsbrak.

Alternativ 1 er ren utbedring langs eksisterende veg med svart lite innkorting og innsparing
i reisetid. Netto nytte blir derfor forholdsvis stor i negativ retning, og selv om investerings-
kostnadene er lave kommer alternativet ut med en darlig Netto nytte-/kostnadsbrgk.

Alternativ 1B gir starre potensiale for innkorting og netto nytte er derfor noe bedre enn for
alternativ 1. Det gir seg ogsa utslag i en noe mindre negativ Netto nytte-/kostnadsbrak selv
om heller ikke dette alternativet kan sies a vaere spesielt gunstig rent samfunnsgkonomisk.

De ulike variantene av Alternativ 2 er de alternativene som gir sterst potensiale for
innkorting og sparte tids—- og kjgretaykostnader i kombinasjon med relativt lave
investeringskostnader. Det gjor at alternativene kommer ut med minst negativ netto nytte og
best Netto nytte-/kostnadsbrak selv om heller ingen av disse alternativene er
samfunnsgkonomisk lgnnsomme.

Kombinasjonen Alternativ 2/1B er det alternativet som bade gir minst negativ netto nytte og
best Netto nytte-/kostnadsbrak og som dermed kommer best ut av analysen av de prissatte
konsekvensene.
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4 lkke- prissatte konsekvenser /tema

Ikke-prissatte konsekvenser omfatter temaene landskapsbilde, friluftsliv/by- og bygdeliv,

kulturarv, naturmangfold og naturressurser. Kriterier for vurdering av konfliktpotensialet for

hvert fagtema er oppsummert i tabellen under:

Tabell 5. Kriterier for vurdering av konfliktpotensial (kilde: Statens vegvesen med utgangspunkt i Handbok V712)

Middels konfliktniva

Lavt konfliktniva

Landskapsbilde

Landskapsbilde og
omgivelser blir
forringet pa grunn av
starrelsen pa
inngrepet,
skjemmende inngrep
og bryter noe med
landskapet karakter
og skala.

Landskapsbilde og
omgivelser blir noe
forringet eller det
blir en ubetydelig
endring. Tiltaket
bryter til en viss
grad eller i liten grad
med landskapsbildet
karakter og skala.

Friluftsliv/

by- og
bygdeliv

Tiltaket medfarer
redusert aktivitet, og
omradet far svaert til
noe redusert bruk
Tilgjengelighet er lagt
om (omveg). Tiltaket
medfgrer noe stgrre
barriere.

Tiltaket medfarer
redusert attraktivitet
til ingen forskjell.
Tiltaket forer til
redusert bruk til
ingen forandring, og
noe til ingen
barriere.

Kulturarv

Tap/ forringelse av
kulturminne og/ eller
kulturmiljg som er
viktige i en regional
sammenheng.

Noe bergring av en
liten del/ mindre
viktig del av et
nasjonalt sjeldent
eller spesielt

Bergring og noe
negativt inngrep av
vanlig
forekommende
kulturminne/
kulturmiljg.

Noe bergring av en
liten del/ mindre
viktig del av et
sjeldent eller
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kulturminne/
kulturmiljg.

Naturmangfold

spesielt
kulturminne/
kulturmiljg.

Redusert verdi av
lokaliteter med
middels til lav verdi.
Restarealet blir
forringet.

Splitter opp / bergrer
gkologiske
sammenhenger slik at
funksjoner blir
redusert, men ikke
tapt eller gdelagt.

Naturressurser

Lokaliteter med lav
verdi forringes, men
uten at viktige deler
av lokaliteten
berares.

Reduksjon og
avgrensing av tilgang
pa jord- og
skogressurser, eller
andre naturressurser.

Noe avgrensning av
jord- og
skogressurser, eller
andre
naturressurser.

Ikke-prissatte tema er kartlagt og vurdert for fglgende tema:

Landskapsbilde
Friluftsliv, by og bygdeliv
Naturmangfold

Kulturarv

Naturressurser
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4.1 Landskapsbilde

Landskapsbilde blir vurdert ut fra omgivelsene sine romlige og visuelle kvaliteter, hvordan

tiltaket er tilpasset disse og hvor stort omfang terrenginngrepet vil fa.

4.1.1 Beskrivelse av omradet

Natur i Norge (NiN) er samfunnets felles verktgykasse for a beskrive natur pa en

sammenlignbar mate. | @vre Alta beskrives landskapstypen som:

“Relativt dpent dallandskap under skoggrensen med bebygde omrader der dalformen er

relativt dpen og middels sterkt nedskaret fra omkringliggende aser, fjell og/eller

slettelandskap. Omrddene ligger under skoggrensen, og de delene av landskapet som ikke

er dominert av vann, vassdrag og vatmarker og evt. jordbruk og bebygde omrader, er

normalt dekket med skog. Omrddene har mindre tydelig innsjopreg, og ingen vann/innsjoer

som er starre enn 2 km?. Omrddene har normalt bade elver og mindre innsjoer. Landskapet

er i liten grad preget av menneskelig aktivitet, bebyggelse og infrastruktur, selv om enkelte

bygninger og linjeinngrep som veier og kraftledninger kan forekomme” (Kilde:

www.artsdatabanken.no/nin/landskap)

) Oure
£ @VRE ALTA
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Figur 10. Moreneryggen og
fjellene i bakkant pd vestsiden,
samt Peskanasen og Peska pd
ostsiden av Eibydalen markerer en
forholdsvis smal dalform. De
oransje pilene viser at dalformen
dapner seg mer opp mot nord.
lllustrasjon. Statens vegvesen.
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Prosjektet strekker seg fra Skillemo i nord til Klafta i ser. Tema landskap har i
silingsrapporten hatt hovedfokus pa omradene som blir bergrt av alternativene, fra Tangen
bru til Eibyveien 97-99.

Figur 11. Bildet viser natur- og kulturlandskapet i Eibydalen. Store sammenhengende grontomrader pd vestsiden av
dagens E45 har hoy verdi for fagtema Landskap. E45 skimtes til hoyre. Foto: Elveguiden.no

Felles for alle alternativene er at de gar gjennom et natur- og kulturlandskap i Eibydalen.

Naturlandskapet bestar av markante koller, langsgaende morenerygger og hayreiste fjell i
bakkant. Disse rammer inn bygda Eiby og hovedelva Eiby som renner gjennom dalfgret.
Peskanasen og Peskanskaret i @st samt moreneryggen vest for E45 markerer et
landskapsrom i retning nordast/sarvest. Her er det forholdsvis apne dallandskapet smalt,

men apner seg mot Tangen i nord.

| motsatt retning fra Roligheten og fram til Klgfta i ser opphgrer bebyggelsen, og skogen tar
over. Dalfgret blir enda smalere, og landskapsbildets karakter skifter til et mer lukket rom.

Eibyelva lokalisert i et langstrakt, sammenhengende grgntomrade

Eibyelva vurderes til hay verdi for fagtema Landskapsbilde. Verdien knyttes til vernestatus,
212/2 Alta-Kautokeinovassdraget uten Altautbygging (Guovdageaineatnu), der Eibyelva som
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sidevassdrag blir nevnt med samme vernestatus. | henhold til Rikspolitiske retningslinjer for
vernede vassdrag (1994) skal man unnga inngrep som reduserer verdien for landskapsbilde.

Eibyelva graver og forflytter seg, og etterlater seg smale renner/sidebekker. Elva og
sidebekkene er sentrale landskapselementer. Elvas «liv og bevegelse», mengden sidebekker,
tilfarselselver og avrenning fra fjellene gir store visuelle kvaliteter. Sidebekkene er ofte
knyttet til flommarksskogen, en vegetasjonstype som er sarbar for inngrep. Naturtypen er
registrert med hay kvalitet i NiN-kartlegging.

Av hgyere vegetasjon bestar omradene ellers av blandingsskog og furuskog foruten
kantvegetasjon langs elva, ofte or. Veksling mellom de ulike vegetasjonstypene gir enhetlige
omrader, og bidrar positivt til opplevelsen av landskapet. Stedvis rammer skogen inn mindre
jordbruksareal og gardsbruk, foruten turstier og mindre bruksveger. Sammen skaper alle
disse komponentene variasjon i det store landskapsbildet. Det er fristende a omtale omradet
mellom dagens E45 og Eibyelva som narmest “ubergrt” fordi de visuelle kvalitetene er naer
knyttet til naturopplevelse. Dette er likevel et langstrakt, sammenhengende grgntomrade

som med de nevte komponentene gir stor verdi.

Figur 12. Panoramabildet viser Eibyelva med Peskanasen og Peskanskaret i bakgrunnen som viktige
landskapselementer. Foto: Statens vegvesen.
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Figur 13. Bildet viser en av sidebekkene
til Eibyelva og kantvegetasjon Foto:
Statens vegvesen.

Flommarksskogen og de naturpregede, skogkledde omradene pa @st- og vestsiden av elva
er vegetasjonsmanster som preger det store landskapsbildet med sine enhetlige uttrykk og
strukturer. Kantvegetasjon langs elvebredden er viktig landskapselement, likesa Peskanasen
pa gstsiden av elva. Der Eibydalen mater Tangen pa sitt smaleste i nord fremtrer elva,
elvesletta og tildels sidebekkene som dominerende landskapsformer.

Kulturlandskapet strekker seg i den nordvestlige delen av dalbunnen. Bolighus,
gardsbebyggelse, og jordbruksomrader er sentrale element i landskapsbildet.
Bygda Eiby bestar ellers av naringsomrader, kraftlinjer, dagens E45 og skogsomrader.

Jordbruksomradene er lokalisert bade pa vest- og gstsiden av dalen, med hovedvekt pa
vestsiden. Jordbruksomradene fremtrer som apne, enhetlige strukturer nar man kommer
kjerende langs E45 gjennom bygda. Belter av hgyere vegetasjon skaper stedvis skille, og
avgrensning mellom vegen og jordbruksomradene. Skog rammer inn jordbruksomrader som
ikke er tilknyttet E45.
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Figur 14. Bildet viser apne jordbruksomrader langs E45. Kilde: Google maps.

4.1.2 Alternativ 1-1B

Pdvirkning

Alternativ 1

Landskapet pavirkes ved at E45 blir bredere, bade pa grunn av utbedringer og etablering av
gang- og sykkelveg. Tiltaket vil visuelt kunne skape en starre barriere for de som bor langs
dagens E45.

Narfaring til Eibyelva og de flomutsatte omradene er lokalisert fra Tangen bru og et stykke
sarvestover. Dette inngrepet vil gjelde alle alternativer, og blir ikke omtalt ytterligere i denne
prosessen.

Tiltaket vil bergre kulturlandskapet, og jordbruksarealer.

Der bebyggelsen oppharer fra Roligheten og skogen tar over, kan fjerning av skog i
forbindelsen med breddeutvidelse pavirke visuelle kvaliteter.
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Figur 15. lllustrasjon som viser dagens E45 som rad linje gjennom bygda Eiby. Alternativ 1B vises som orange linje.
Eibyelva graver og forflytter seg, og sideelver vises som dpne lap omgitt av skog. Estimert 200 drs-flom vises i blatt.
lllustrasjon. Statens vegvesen/Infraworks.

Alternativ 1B

Ny vegtrase farer til at bebyggelsen langs strekningen Eiby sagbruk til Eibyveien 97-99 blir
inneklemt mellom to parallelle veger. Tiltaket vil kunne gi visuell barrierevirkning for de som
bor her knyttet til lysforurensning, biltrafikk, viltgjerder, og stagyskjermer. Rydding av
sideareal for a hindre viltpakjarsler vil dessuten kunne endre landskapsbildet.

Tiltaket vil ogsa skape en visuell barriere for gvrig bebyggelse, gardsbruk og ferdsel ned til
Eibyelva. Flere menneskeskapte trakk og traktorveger pa kryss og tvers danner visuelle
sammenhenger, og disse kan bli avskjart pa grunn av tiltaket.

Tiltaket bergrer uberart natur. Elva Gurpmotjohka blir bergrt bade i form av en ny
konstruksjon og jordskjaringer. Der tiltaket kobler seg til dagens E45 ved Eiby sagbruk vil
det forekomme terrenginngrep.

Vurdering av konfliktnivd
Alternativ 1

Det er pa vestsiden av Eibyelva landskapet er mest pavirket av mennesker i form av boliger,
jordbruksareal, og @vrig infrastruktur som kraftlinjer og dagens E45. | deler av dette omradet
er dalfgret forholdsvis smalt, og taler ikke store inngrep uten at landskapet endrer karakter.
Ved a samlokalisere inngrepene pa vestsiden, «gjenbruke» dagens vegkropp framfor a ta i
bruk nye ubebygde omrader vil landskapets karaktertrekk opprettholdes. Dagens linjer og
retninger i dalferet vil fortsatt vaere godt forankret i landskapet, og Eibyelva som er i stadig
endring vil kunne fortsette a grave og forflytte seg fritt.
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Konfliktnivaet vurderes derfor som lavt.

Skog med stier, elver, bekker, vatmark
Karakteristisk fiellformasjon

Morenerygg
Jordbruk

Beite

Skogbruk
Hesteinnhegning
Gardsbruk/boliger
Gardsbruk/boliger
Jordbruk

Beite

Skogbruk
Hesteinnhegning
Elveslette/flomsone
Eibyelva

Grussti pa flomverk

Alternativ 2

43 ne. L P A0, 2NN, ¢ H."LHW

Eibyelva og elvesletta: 200 m

Bredde dalbunn: 800 m

Figur 16. lllustrasjonen viser dagens arealdisponering ved Klerckedalen/Skogly. P4 det smaleste er dalforet ca. 800
meter bredt fra vestside til ostside. | dette spennet finner vi eksempelvis hoyspentlinje, kraftlinje, eksisterende veg,
boliger og jordbruksareal. Eibyelva alene med elvesletta er bortimot 200 meter bred. Elva graver og forflytter seg,
og har stor betydning for et landskapsbilde i stadig endring. Det er vanskelig d se for seg om landskapets evne til
tale et inngrep er til stede uten at det far konsekvenser for landskapsbilde, og elva som et verna vassdrag.
Hlustrasjon. Statens vegvesen.

| henhold til Rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag (1994) skal man unnga inngrep
som reduserer verdien for landskapsbilde.

Alternativ 1B

Visuelle kvaliteter i landskapet blir pavirket av tiltaket da det blir to veger forholdsvis nerme
hverandre. Tiltaket er ikke godt tilpasset landskapsbildet fordi det skaper barrierevirkninger
og brutte sammenhenger. Konfliktnivaet for landskapsbildet vurderes derfor som middels.
Det kan vurderes a optimalisere veglinja mht. bedre landskapstilpasning.

Tabell 6.
Tema Alternativ 1 Alternativ 1B

Landskap

4.1.3 Alternativ 2

Pdvirkning

Tiltaket medfarer to parallelle veger som enkelte steder ligger ganske narme hverandre.
Dette vil igjen skape ytterligere barriere mellom bygda og Eibyelva.

Tiltaket legges i et sammenhengende, langstrakt grentomrade, narhet til “den levende”
Eibyelva er noen steder veldig liten, Gurpmotjohka, sideelver og viktig skog pavirkes. Tiltaket
vil kunne bli synlig fra elva, og de hgyereliggende askammer og fjellskrenter omkring.
Utsiktspunkter kan pavirkes.

Furuskogen sar for Borkhus kan til en viss grad skjule tiltaket, men det er uvisst om dette
opprettholdes nar skogen er hogstmoden og landskapet apnes opp.
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A T - >
Figur 16 og 17. Alternativ 2 vist som gronn og gul linje vil kunne medfore store endringer for landskapsbildet. Det
langstrakte, sammenhengende grontomrade som i dag fungerer som en viktig buffer mellom kulturlandskapet og
naturlandskapet, herunder Eibyelva vil bli pavirket. Estimert 200-drs flom i bldtt.
Hllustrasjon: Statens vegvesen/Infraworks.

Vurdering av konfliktniva

Tiltaket og dens sideareal kan gi store terrenginngrep i landskapet. Tiltaket kan forringe
kantvegetasjon og flommarksskog. Den vil skjere seg gjennom sidebekker og andre
strukturer pa elvesletta, bli synlig fra omgivelsene og redusere de visuelle kvalitetene i
landskapsbildet.

Det forholdsvis apne dallandskapet er stedvis smalt, og landskapets evne til a tale nye
inngrep uten a endre karakter bar naye vurderes. Pa grunn av elvas gravinger og
forflytninger ma sannsynligvis tiltaket heves og konstruksjoner anlegges pa de flate
elveslettene. Tiltaket kan gi darlig forankring til omkringliggende terreng, bli et
dominerende innslag og fremsta som et fremmedelement i det sarbare landskapet.
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Konfliktnivaet for landskapsbildet vurderes derfor som middels til hayt.

Ved a optimalisere veglinja kan konfliktnivaet reduseres.

Tabell 7.
Tema Alternativ 2

Landskap

4.1.4 Alternativ 2-1B

Pavirkning

Tiltaket medfaerer to parallelle veger som enkelte steder ligger ganske narme hverandre.
Tiltaket farer til at bebyggelsen langs strekningen Eiby sagbruk til Eibyveien 97-99 blir
inneklemt mellom to parallelle veger. Dette vil kunne gi visuell barrierevirkning for de som
bor her knyttet til lysforurensning, biltrafikk, viltgjerder, og stayskjermer. Rydding av
sideareal for & unnga viltpakjarsler vil dessuten kunne endre landskapsbildet.

Tiltaket vil ogsa skape en visuell barriere for gvrig bebyggelse, gardsbruk og ferdsel ned til
Eibyelva. Flere menneskeskapte trakk og traktorveger pa kryss og tvers danner visuelle
sammenhenger, og disse kan bli avskjart pa grunn av tiltaket.

Tiltaket bergrer natur med hgye naturverdier, og legges i et nesten uberart
sammenhengende grantomrade. Narhet til “den levende” Eibyelva er noen steder veldig
liten, sideelver og viktig skog pavirkes. Elva Gurpmotjohka blir bergrt bade i form av en ny
konstruksjon og jordskjaeringer. Tiltaket vil kunne bli synlig fra elvestrenger, stier, trakk, og
de hayereliggende askammer og fjellskrenter omkring. Utsiktspunkter kan pavirkes.

Furuskogen kan til en viss grad skjule tiltaket, men det er uvisst om dette opprettholdes nar

skogen er hogstmoden og landskapet apnes opp.

Figur 18. Alternativ 2-1B vist som gul linje. Estimert 200-drs flom i bldtt. lllustrasjon: Statens vegvesen/Infraworks.
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Vurdering av konfliktnivd
Tiltaket og dens sideareal kan gi store terrenginngrep i landskapet. Tiltaket kan forringe

kantvegetasjon og flommarksskog med hgy naturverdi. Den vil skjere seg gjennom
sidebekker og andre strukturer pa elvesletta, bli synlig fra omgivelsene og redusere de
visuelle kvalitetene i landskapsbildet.

Det forholdsvis apne dallandskapet er stedvis smalt, og landskapets evne til a tale nye
inngrep uten a endre karakter bar vurderes ngye. Pa grunn av elvas gravinger og
forflytninger ma sannsynligvis tiltaket heves og konstruksjoner anlegges pa de flate
elveslettene. Tiltaket kan gi darlig forankring til omkringliggende terreng, bli et
dominerende innslag og fremsta som et fremmedelement i det sarbare landskapet.

Visuelle kvaliteter i landskapet blir pavirket av tiltaket da det blir to veger forholdsvis nerme
hverandre. Tiltaket er ikke godt tilpasset landskapsbildet fordi det skaper barrierevirkninger

og brutte sammenhenger.

Konfliktnivaet for landskapsbildet vurderes som middels. Det kan vurderes a optimalisere
veglinja mht. bedre landskapstilpasning.

Tabell 8.
Tema Alternativ2 + 1B

Landskap

4.1.5 Alternativ 3
Pavirkning
Eibyelva vil bli direkte pavirket. Det vil vaere behov for to starre brukonstruksjoner som

skrastilles over elva.

Det er vanskelig a se at generelle formingsprinsipper for broer blir ivaretatt.
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Figur 19. En god visuell
overgang mellom veg og bru
betyr at overgangen mellom
de ulike vegelementene ikke
oppdages. Kilde: Handbok
V130.

Formingsprinsipper for linjeforing av bruer:

+  Brua bar forankres i naturlige hoydedrag i terrenget og
krysse der elva/dalen er smalest.

+  Brua bar legges tilneermet vinkelrett over elv, daldrag
eller veg som krysses, slik at vertikalkurvaturen blir
tilneermet horisontal.

»  Overgangsbruer ber ha en rett linjefering med
symmetrisk plasserte landkar.

+  Lange bruer ber ha en linjeforing som er tilpasset
landskapets retninger. Landskapsrommet bor ga
kontinuerlig under brua. Brua ber trekkes innover
landsiden til den treffer naturlige hoydedrag i landskapet.

+  Ibyer bor linjeforingen tilpasses bylandskapets retninger.

+ Ny brusom legges i nerheten av en eksisterende bru,
Figur 20. Formingsprinsipper for linjefaring av

bor ha en linjeforing som harmonerer i horisontal- og
bruer. Kilde: Hindbok V130

vertikalplanet. Det er en fordel om bruene har god
avstand til hverandre.

Tiltaket vil flere steder ha narfering til elva. Kantsoner, flommarksskog, og sidebekker pa
elvesletta vil bli pavirket. Pa gstsiden av elva kan tiltaket gi skjaeringer inn mot Peskanasen
og Peskanskaret noe som vil gi en visuell barrierevirkning.

Veglinje og brukonstruksjoner vil kunne gi fjernvirkning og pavirke utsiktspunkter fra de
omkringliggende askammer og topper.

Pa innsiden av flomverkene i nordgst vil jordbruksmark, og skog bli bergrt.
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Figur 21. Alternativ 3 vist som grd linje. lllustrasjon: Statens vegvesen/Infraworks.

Vurdering av konfliktniva
Tiltaket gir inngrep i vernet vassdrag som igjen gir forringelse av landskapsbildets karakter.

Brukonstruksjoner og veglinje vil gi skiemmende inngrep, gi en negativ visuell barriere, og
medfere uheldig fragmentering av landskapsbildet. Starrelsen pa konstruksjonene vil
dominere i landskapet. De vil ikke vare forankret i naturlige terrengformer, og vil bryte med
linjene i landskapet.

Tiltaket kan forringe Peskanasens betydning som et sterkt identitetsskapende element pa
grunn av barriereeffekten.

Skogen pa vestsiden av Eibyelva kan til en viss grad skjule potensielle vegfyllinger, men det
er uvisst om denne funksjonen opprettholdes nar skogen er hogstmoden og landskapet
apnes opp.

Konfliktnivaet for landskapsbilde vurderes som hay til middels.

Tabell 9.
Tema Alternativ 3

Landskap

4.1.6 Vurdering
For tema landskapsbilde er det omfanget av terrenginngrep samt hvordan tiltaket er tilpasset
de visuelle kvalitetene i landskapet som i hovedsak er avgjerende for anbefalingen.

40



Silingsrapport - Detaljregulering for E45 @vre Alta-Klgfta

Alternativ 2, 2/1B og 3 anbefales ikke, da de:

e ivesentlig grad vil forringe omgivelsene pa grunn av stgrrelsen pa inngrepet,
fragmentering og skjemmende inngrep. Konfliktnivaet er i stor grad knyttet til store
terrenginngrep i og naer Eibyelva med sidebekker som verna vassdrag.

e istor grad forringer landskapsbildets karakter ved a dele opp et viktig
sammenhengende greantomrade. Grgntomradet har flere landskapsmessige
funksjoner. Den gir en opplevelse av den “ville” naturen fordi de visuelle kvalitetene
er nar knyttet til naturopplevelse. Grantomradet styrker spesielle trekk i Eibydalen
som et kultur- og naturlandskap, og fungerer som en viktig buffer mellom Eibyelva
som verna vassdrag og dagens E45.

Tabell 10. Konfliktpotensial- Landskap
Tema Alt. 1/1B Alt. 2 Alt 2/1B Alt. 3
Landskap

For tema landskap anbefales alternativ 1/1B for denne strekningen.

4.2 Friluftsliv, by- og bygdeliv
Friluftsliv, by og bygdeliv blir vurdert ut fra eksisterende kvaliteter og framtidig
tilgjengelighet til friluftsomrade som falge av det planlagte tiltaket.

4.2.1 Beskrivelse av omradet

| tettstedet Eiby er det boliger pa begge sider av E45. Samtlige landbrukseiendommer er i
bruk og mange gards- og driftsveger er knyttet til eiendommene. Grendehuset pa Vangen er
det eneste felles samlingspunktet i bygda. Vegene benyttes bade til naring og til
mosjon/rekreasjon. Jordbrukslandskapet er et viktig innslag til frilufts- og bygdelivet. Deler
av aret gar kuene i bygda ute pa beite. Det er mange som driver med hest i omradet og pa
deler av stekningen er det hesteinnhegninger langs E45. Det er flere utenfor bygda som har
stallplass i Eiby.

Barna i bygda gar pa barneskole i @vre Alta, og ungdomsskole i Alta. De er derfor avhengig
av skolebuss. De som sykler benytter lyslaypa for de kobler seg pa gang- og sykkelveg i
@vre Alta. Avstanden mellom Eiby tettsted og skolen er 5,6 kilometer.
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Figur 22. lllustrasjonen
viser tettstedet Eiby og
barneskolen i Ovre Alta, og
fotballbanen som ligger
ved skolen.

Langs E45 er det ingen tilrettelegging for gaende og syklende, bare et smalt grusa sideareal
pa vestsiden av vegen. Enkelte steder ser arealet opparbeida ut med grusdekke, andre steder
er det trakk. Dette er hovedaren for alle myke trafikanter i omradet, ogsa til de som benytter
kollektivtilbudet. Dagens ADT er lav og bortimot halvparten av trafikken er lokal. Det er noe
stoy fra E45, spesielt fra tungtrafikken.

@st for tettstedet ligger Eibyelva. Den er et varig verna vassdrag, og er verdisatt som et svart
viktig friluftsomrade.
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Figur 23. Kartutsnitt fra
www.naturbase.no som viser

kartlagte friluftsverdier.

Elva er ei aktiv fiskeelv for bade lokalbefolkningen og tilreisende. Det er begrenset hvor

mange som far fiske i hovedelva, Altaelva. Av 5000 sakere er det bare 500 som far fiskekort.

Eibyelva er ogsa ei god fiskeelv, og er derfor et godt alternativ til hovedelva. Det gar flere

forbindelseslinjer fra bebyggelsen og internvegene ned til elva. Stiene blir benyttet av

hobbyfiskere og andre friluftsfolk som skal fiske, ga tur eller oppholde seg i noen av

gapahukene langs elvebredden. Her er ogsa skogs- og driftsveger som benyttes til vedhogst

og drift av jorder.
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Figur 24. Kartutsnitt fra
www.naturbase.no som viser
kartlagte turstier (rod strek)
og utfartsparkering (P). Grd
tynne streker mellom bygda
og elva viser stinett/trdkk.
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Nar utfartsparkeringa er full (se lokalitet pa figur over) parkeres det pa traktorvegene.

Sideelva Gurpmotjohka fungerer som et viktig gyte- og oppvekstomrade for fisk. Enkelte
steder gar turstiene parallelt med elva, og elva krysses flere steder. Langs bekker og
sideelver er det verdifulle kantsoner og sandbanker fra elva som gir variasjon i

turopplevelsen.

Skogen gst for vaningshuset til Borkhus 39 har i flere ar blitt brukt til naturlekeplass for
studenter og skolebarn. Eiendommen er na solgt til noen som driver med hund.

\

W' 19y Borkhua;eng g
' | Figur 25. Kartutsnitt fra www.naturbase.no

hvor er Borkhus markert. Borkhus 39 ligger

lengst nord innenfor markert omrade.

Sar for tettstedet gar E45 gjennom tett skog. Elgen saker til omradet om vinteren for a beite.

Skirennet “Arctic Alta” arrangeres hvert ar. Laypa gar fra Alta-Eiby-Tverrelvdalen og tilbake
til Alta. Det er ogsa populart for andre turinteresserte a benytte lgypa fra januar og frem til

paske.
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Figur 26. Kartutsnitt fra
www.naturbase.no som viser
skiloyper og stisystem i Eiby-
omrddet. Rad strek er skiloype
og stipla streker er stier.

Det er et stort sykkelmiljg i Alta, og det sykles mye pa begge sider av Eibyelva, vinter som
sommer. Barn og unge sykler i lyslgypa og kommer inn pa gang- og sykkelvegen ved
Skillemo. For de som driver med landevegssykling er strekningen Alta - Klafta en popular
rute.
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Langs gstsiden av elva gar det en grusveg. Vegen er en del av flomverket. Vegen er flittig
benyttet bade sommer og vinter av lokalbefolkning og den lokale turistindustrien.

e S ———

Figur 28. Bilde som viser
trening av hundespann
pd grusvegen pd
ostsiden av Eibyelva.
Grusvegen er en del av
flomverket. Bilde er tatt
mot ser. Foto: Statens
vegvesen.

Omradet er et knutepunkt for hundekjgring som reiselivsprodukt og for konkurransetrening
med hund. Hundekjgrere og hundespann krysser ofte E45. Det har vert flere ulykker med
hundespann og biler i forbindelse med kryssing av veqg. Ei av ulykkene skjedde nord i bygda,
hvor 60-sone gar over til 80-sone.

Figur 29.Kart som
viser de mest brukte
traseene for
hundekjoring pd
vinterstid. Traseen er
kartlagt og oversendt
av Alta
trekkhundekiubb.
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Figur 30. Kart som viser de mest
brukte traseene for hundekjoring
pd barmark. Traseen er kartlagt
og oversendt av Alta
trekkhundeklubb.

Syklister, skilapere, turgaere og elever ved @ytun folkehgyskole bruker ogsa lgypene.

Parkeringsplassen ved Gampvannslia, som ligger et stykke sor for tettstedet, er et svaert
viktig omrade for de som driver med hundekjaring. Dagens bruk innebarer at man kan
passere fritt opp Gampvannslia og mot Nallovarre/Garrajohka.

4.2.2 Alternativ 1-1B

Alternativ 1 gar gjennom bygda og alternativ 1B er en liten omlegging av deler av
strekningen i den sgrlige/tettest befolkede delen av Eiby.

Pdvirkning

Alternativ 1

Breddeutvidelse av eksisterende veg og etablering av gang- og sykkelveg vil skape noe gkt
barriere for de som bor langs dagens E45. Imidlertid vil gang- og sykkelvegen skape

trygghet og bedre trafikksikkerhet og slik sett gi en positiv opplevelse for bade myke og
harde trafikanter.

Ved a se samlet pa sti- og lgypenettet, eventuelle samleveger og gang- og sykkelveg i videre
planlegging kan tiltaket skape gode forbindelser, og dermed gi bedre tilgjengelighet for
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friluftslivet og bygdelivet. Avstanden til @vre Alta skole er i overkant av 5 kilometer, og det
vil vaere trygt for skolebarna i hele bygda a sykle til skolen.

Ved breddeutvidelse av vegen vil innhegninger til hest og jordbrukslandskapet bli noe
bergrt.

Opparbeidelse av gode og trygge krysninger av E45 for alle brukere ma prioriteres i videre
arbeid.

Turveger og friluftsliv vil ikke bli negativt pavirket av alternativ 1 da det hovedsaklig er stor
avstand til Eibyelva og stinett. Hundekjgringslayper, turstier og sykkellayper kan benytte
gang- og sykkelveg hvor de i dag ma bruke E45. @vrige kvaliteter kan opprettholdes med
dette alternativet.

Breddeutvidelse av eksisterende veg vil for noen eiendommer medfgre mer stgy da vegen og
tungtrafikken kommer narmere huset, men friluftslivet vil ikke pavirkes i betydelig grad.

Staytiltak for bebyggelsen ma utredes ved videre planlegging. Eventuelle stayskjermer kan gi
redusert tilgjengelighet til friluftslivet og utformingen/plasseringen av disse vil vare viktig.

Alternativ 1B
Gang- og sykkelveg fra Tangen og fram til 1B vil skape trygghet og bedre trafikksikkerhet,
og dermed gi en positiv opplevelse for bade myke og harde trafikanter.

Tiltaket kan pavirke friluftslivet i positiv retning, ved at gang- og sykkelvegen kan bidra til
bedre forbindelseslinjer og knytter sammen med sti- og lgypenettet i omradet.

Pa eksisterende veg, fra Eiby sagbruk til Eibyveien 97-99 vil det ikke bli opparbeidet gang-
og sykkelveg. Tiltaket vil kun gi en trafikksikker skoleveg for de barna som bor pa
strekningen Tangen og frem til 1b. Tiltaket vil bergre sammenhengende forbindelseslinjer;
turveger, sykkelruter, layper til hundekjering, stinettet og vegetasjonspregede
forbindelsessoner som gar fra bygda og ned mot Eibyelva. Alternativet kommer naermere
naturlekeplassen og friluftsomradet pa Borkhus. Omradet vil kunne fa mer stgy og tiltaket vil
kunne skape en barriere ved at sammenhengende forbindelseslinjer kuttes og krever
krysning av veg.

Tiltaket kan komme i konflikt med utfartsparkering ved Skogly

Eventuelle stayskjermer kan gi barrierevirkning og utforming av disse vil vare viktig.
Stgyskjermene kan bidra til a kutte dagens forbindelseslinjer i stinettet. Dette ma hensyntas i
videre planlegging.

Tiltaket vil medfare to parallelle veger med vegbelysning. Dette kan medfgre noe
lysforurensing.

Vurdering av konfliktniva
Alternativ 1; strekning Tangen- Eiby sagbruk
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Alternativet vil ha liten pavirkning pa eksisterende kvaliteter og framtidig tilgjengelighet til
friluftsliv og bygdeliv, og tilsier liten konflikt. Det er kun dette alternativet som legger til
rette for gang- og sykkelveg i bygda.

Tabell 11.
Tema Alternativ1/1-1B

Friluftsliv og by-/og
bygdeliv

Alternativ 1B; Strekning Eiby sagbruk - Eibyveien 97-99.

Alternativet vil ha pavirkning pa eksisterende kvaliteter og framtidig tilgjengelighet til
friluftsliv og bygdeliv, og tilsier middels konflikt.

4.2.3 Alternativ 2
Alternativ 2 gar mellom dagens veg og Eibyelva.

Pdvirkning

Tiltaket medfarer at bygda blir skjermet fra trafikk som ikke er lokal. Med dette alternativet
blir det ikke opparbeidet gang- og sykkelveg langs eksisterende E45. Her vil det fortsatt
vare blanda trafikk. Trafikksikkerhet for brukere av omradet vil ikke vaere god nok, og barna
i bygda far ikke tilrettelagt for en trafikksikker skoleveg. Trafikksikkerheten blir ytterligere
forverret i bygda om tiltaket ma stenge pa grunn av flom eller andre hendelser. Sikkerheten
til myke trafikanter kan bli darligere pa vinterstid.

Tiltaket vil kunne skape en barriere for bygdefolk og andre friluftsinteresserte som vil bruke
Eibyelva da de ma krysse vegen samt at stinettet blir svaert pavirket. De som driver med
hundekjaring ma krysse to veger for a komme til vestsiden av Eiby. Dette gjelder ogsa de
som benytter tur- og sykkellaypene. Det gar mange smastier i omradet i dag. Elva er ei
viktig elv for fritidsfiske for tilreisende og lokalbefolkningen, og elvas naerhet til tiltaket vil
kunne pavirke attraktiviteten knyttet til fiske og rekreasjon. Det er et nasjonalt mal a forvalte
verna vassdrag. For a oppna malene ma det legges vekt pa a unnga inngrep som reduserer
verdien av friluftsliv, ved a sikre og utvikle friluftsverdien, saerlig i omrader naer
befolkningskonsentrasjoner. De nasjonale malene for forvaltning av vernede vassdrag er gitt
ved Stortingets behandling av verneplanene for vassdrag, bl.a. i Innst. S. nr. 10 (1980-81).

Tiltaket vil krysse flere stgrre og mindre vassdrag/bekker der det ma anlegges bruer,
stikkrenner eller kulverter. Disse inngrepene vil kunne pavirke omradet. Elvestrengen med
tilhgrende strandlinje/elvear er kartlagt og registrert som sveert viktig friluftsomrade av Alta
kommune.

Gurpmotjokha, som er et potensielt gyte- og oppvekstomrade for ferskvannsfisk, vil bli
berart.
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Omradet fra Tangen bru til Eibyveien 97-99 bestar av ulike skogstyper, noe som kan gi en
positiv naturopplevelse. Skogen vil bli berart av tiltaket.

Fjernvirkning av tiltaket kan vere at fjell-, skog- og heiomrader som benyttes til lengre turer
til fots og pa ski, jakt og fiske blir berart av veglys. To parallelle veger vil ogsa kunne pavirke
den visuelle opplevelsen av friluftslivet.

Vurdering av konfliktniva

Tiltaket skaper barriere, og fragmenterer grentomradet mellom dagens E45 og Eibyelva.
Dette pavirker trafikksikkerheten, og sti- og lgypenettet i negativ grad, og gjgr omradet
langt mindre tilgjengelig enn tidligere. Alternativet tilsier middels konflikt.

Tabell 12.
Tema Alternativ 2

Friluftsliv og by-/ og

bygdeliv

4.2.4 Alternativ 2-1B
Alternativet er en sammenkobling mellom alternativ 2 og 1B.

Pavirkning

Tiltaket medfarer at bygda blir skjermet fra trafikk som ikke er lokal. Tiltaket reduserer stay
for mange av innbyggerne i Eiby. Men med dette alternativet blir det ikke opparbeidet gang-
og sykkelveg langs eksisterende E45. Her vil det fortsatt vaere blanda trafikk.
Trafikksikkerhet blir ikke god nok for myke trafikanter.

Tiltaket vil kunne skape en barriere for bygdefolk og andre friluftsinteresserte som vil bruke
Eibyelva da de ma krysse vegen samt at stinettet blir svaert amputert. Elva er ei viktig elv for
fritidsfiske for tilreisende og lokalbefolkning og elvas naerhet til tiltaket vil kunne pavirke
attraktiviteten knyttet til fiske og rekreasjon. Det er et nasjonalt mal a forvalte verna
vassdrag og for a oppna malene ma det legges vekt pa a unnga inngrep som reduserer
verdien av friluftsliv, sikre og utvikle friluftsverdien, sarlig i omrader naer
befolkningskonsentrasjoner.

Tiltaket vil krysse flere starre og mindre vassdrag/bekker der det ma anlegges bruer,
stikkrenner eller kulverter. Disse inngrepene vil kunne pavirke bruken av omradet.
Elvestrengen med tilharende strandlinje/elvear er kartlagt og registrert som sveert viktig
friluftsomrade av Alta kommune. Viktige skogsomrader og omrader som benyttes til
undervisning pavirkes.

Gurpmotjokha, som er et potensielt gyte- og oppvekstomrade for ferskvannsfisk, vil bli
berart.

Omradet fra Tangen bru til Eibyveien 97-99 bestar av ulike skogstyper, noe som kan gi en
positiv naturopplevelse. Skogen vil bli berart av tiltaket.
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Tiltaket vil komme i konflikt med vinterbeite for elg.

Vurdering av konfliktniva
Alternativet vil ha pavirkning pa friluftsliv og bygdeliv, og tilsier middels konflikt.

Tabell 13.
Tema Alternativ 2+1B

Friluftsliv og by-/ og
bygdeliv

4.2.5 Alternativ 3
Alternativet krysser Eibyelva to steder, med ca. 1,7 kilometers avstand. Det ene bruspennet

er ca. 150 meter langt og det andre 560 meter. Deler av vegstrekningen ligger pa gstsiden

av elva.

Pavirkning

Tiltaket krysser Eibyvassdraget og flere starre og mindre vassdrag/bekker. Elvestrengen med
tilharende strandlinje/elvesr er kartlagt og registrert som et svart viktig friluftsomrade.
Tiltaket krever at det anlegges to bruer som krysser Eibyelva pa skra og kulverter for at
hundekjarere og andre brukere kan fortsette a bruke omradet. Bruer over Eibyelva vil vare til

ulempe for fiske og forringe elva som friluftsomrade.

Tiltaket medfarer at tungtrafikken legges utenfor bygda. Bygda far dermed bare lokaltrafikk.
Tiltaket medfarer at trafikksikkerheten for innbyggerne, og spesielt barn og unge, ikke blir

god nok da det blir ikke opparbeidet gang- og sykkelveg pa lokalvegen/dagens E45.

Vinterstid vil situasjonen med darlig sikt og brayteskavler redusere trafikksikkerheten

ytterligere.

Pa @st- og vestsiden av elva pavirkes det kartlagte lgype- og stisystemet for hundekjaring,
sykling og turgaere.

Tiltaket krysser viktige naturtyper med svart hay kvalitet. Fugl hekker i omradet og det er
store mengder elg i omradet. Viltgjerde, under/overganger eller andre lgsninger for a bidra

til fri ferdsel for elgen, vil kunne skape barrierer for brukerne av omradet.

Tiltaket vil berare viktige gyte- og oppvekstomrade for fisk. Tiltaket kan pavirke hekking i

omradet.

Brubelysning kan medfare lysforurensning for friluftslivet og bygdelivet, og dermed pavirke

haturopplevelsen.

Vurdering av konfliktniva
Alternativet vil kreve store inngrep og tilrettelegginger som vil kunne ha pavirkning pa

friluftslivet. Konfliktnivaet vurderes som middels til hgyt, pa grunn av alternativets nearhet til
Eibyelva som regional viktig fiskeelv.
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Tabell 14.

Tema Alternativ 3

Friluftsliv og by-/ og
bygdeliv

4.2.6 Vurdering

For tema Friluftsliv, by- og bygdeliv er verdisetting av Eibyelva som et svart viktig
friluftsomrade vektlagt. Likeledes er friluftsopplevelse, og allmenhetens mulighet for a drive
friluftsliv vektlagt.

Alternativene 2 og 2/1B anbefales ikke da de vil medfgre konflikt med etablert
friluftsaktivitet i omradet.

Alternativ 3 anbefales ikke, da det medfarer stor negativ pavirkning pa friluftslivet i og ved
Eibyelva, som er kartlagt og verdisatt som svart viktig friluftsomrade.

Tabell 15. Konfliktpotensial- friluftsliv, by- og bygdeliv
Tema Alt. 1/1B Alt. 2 Alt2/1B Alt. 3
Friluftsliv/by-
og bygdeliv

For tema friluftsliv, by- og bygdeliv anbefales alternativ 1 da friluftslivet i begrenset grad blir
pavirket negativt av tiltaket.

Alternativ 1B kan anbefales, men tilrettelegginger ma gjares da friluftslivet blir pavirket
negativt av tiltaket pa deler av strekningen.

4.3 Naturmangfold

Tema naturmangfold omfatter levende organismer pa land, i ferskvann og sjg, samt deres
leveomrader og livsbetingelser. Inkludert er tema som verna natur, viktige naturtyper, viktige
gkologiske funksjonsomrade og viktige geosteder. | henhold til naturmangfoldloven
defineres naturmangfold som biologisk mangfold, landskapsmessig mangfold og geologisk
mangfold som ikke i det alt vesentlige er et resultat av menneskers pavirkning.

4.3.1 Beskrivelse av omradet

Planomradet ligger i et dalfere som hovedsakelig er formet av Eibyelvas bevegelser over lang
tid. Det er til dels stor overdekning av lasmasser i form av elve- og bekkeavsetninger, men
stedvis ogsa noe breelvmateriale. Dalbunnen har tydelige elveterrasser, men liten
haydeforskjell i omradene narmest elva gir store flomsoner med mosaikk av flomlap, kjoser,
elvegrer og flomskogomrader. Planomradet fra Eibymoen og videre til plangrensen ved
Klafta ligger lenger unna Eibyelva, og bestar i hovedsak av tgrrere omrader med furuskog
eller blandingsskog med furu og lauvskog.
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Hele planomradet sar til Eibymoen er kartlagt etter NiN-systemet og Miljgdirektoratets
instruks for 2020. | tillegg er det tidligere gjennomfart kartlegginger av viktige naturtyper
etter DN-handbok 13 langs Eibyvassdraget.
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Figur 31. Kartlagte omrdder med viktige naturtyper langs Eibyvassdraget. Kilde: NiN- Natur i Norge.

4.3.2 Alternativ 1-1B

Naturverdier

Nordvest for Tangen bru er det registrert truet naturtype flomskogsmark (status sarbar) med
hay kvalitet helt inntil dagens veg pa en kortere strekning. Strekningen 1B gar gjennom
omrader med yngre blandingsskog uten spesielle verdier. Bekken Gurpmotjohka krysser
gjennom omradet og renner ut i Eibyelva. Gurpmotjohka er fiskefgrende i nedre del, med
mulig funksjon som gyteomrade for sjaraye.

Pdvirkning

Mindre inngrep i randsone av flomskogsmark nordvest for Tangen bru ma paregnes.
Inngrepet far begrenset omfang og forventes ikke a pavirke det totale flommarksystemet
negativt. Bekken Gurpmotjohka ma krysses med alternativ 1B. Dette kan gjeres med
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brulasning som ivaretar bekkens gkologiske funksjoner pa en god mate, og uten store
inngrep i omkringliggende vegetasjon.

Vurdering av konfliktniva
Alternativ 1 og 1B forventes a gi sma inngrep i viktige naturomrader. Alternativet anbefales.

Tabell 16.
Tema Alternativ1/1-1B

Naturmangfold

4.3.3 Alternativ 2

Naturverdier

Fra Valsetmoen og sa@rvestover, via Skogly og forbi Borkhus, gar traséen gjennom flere
omrader med ragdlistede naturtyper flommarkskog og flomfastmark med svart hgy kvalitet
og god tilstand. Naturtypene ligger innenfor flomsonen til Eibyelva, i umiddelbar narhet til
elvestrengen.

I tillegg til viktige naturtyper med stort biologisk mangfold, er det ogsa nettverk av vannveier
og kjoser langs sendre del av strekningen. Disse henger sammen med og er viktige deler av
okosystemene knyttet til Eibyelva. Eibyelva er anadromt vassdrag og sideelv til Altaelva. Hele
elva er vernet mot vassdragsutbygging, samt del av nasjonalt laksevassdrag. Eibyelva har
foruten viktige fiskebestander, ogsa leveomrader for vannlevende fugl og oter.

Det er registrert flere radlistede arter innenfor de avgrensede naturtypene, eksempelvis store
mengder klaved (status nar truet), som er knyttet til flomfastmark/elvegr. Ytterligere
kartlegging av radlistede og andre viktige arter er pakrevet. Det er manglende kunnskap om
blant annet hekkende fugl og insekter knyttet til paviste naturtyper.

Det er store og lite bergrte skogomrader pa Eibymoen, med viktige leveomrader for elg,
radyr og mange fuglearter. Det er ogsa registrert gaupe i omradet.

Pdvirkning

Alternativet medfarer til dels store inngrep i radlistede naturtyper som er del av
flomsystemet langs Eibyelva. Det kan ogsa medfgre direkte inngrep i Eibyelva, avhengig av
valgt trasé. Nevnte naturtyper og elvestrengen er sarbar mot inngrep som utfylling,
elveforebygging, endringer i dreneringsforhold og forurenset avrenning fra veg. Viktige
leveomrader for planter, fugl, insekter og dyr kan ga tapt som falge av vegutbyggingen,
samt at vegen vil medfare en barrierevirkning for mange arter mot elva. Radlistede arter som
klaved kan bli desimert dersom inngrep medferer reduksjon i flomfastmark/elvear.

Pa Eibymoen vil ny veg medfare en ny barriere for vilt som migrerer mellom beiteomrader.

Det kan potensielt medfgre stagrre fare for viltpakjgrsler.
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Vurdering av konfliktniva

Konfliktnivaet vurderes som middels til hayt, pa grunn av alternativets narhet til Eibyelva og
inngripen i viktige naturtyper med radlistede arter og influensomrade til verna
vassdrag/nasjonalt laksevassdrag.

Tabell 17.

Tema Alternativ 2

Naturmangfold

4.3.4 Alternativ 2-1B

Naturverdier

Fra Valsetmoen og sarvestover gar alternativet gjennom flere omrader med radlistet
naturtype flommarksskog med svart hay kvalitet og god tilstand. Omradene er mulig
leveomrade for mange radlistearter. Klaved (redlistet med status naer truet) er pavist her. Det
er delvis manglende kunnskapsgrunnlag om blant annet omradenes betydning for hekkende
fugl og insekter.

Alternativet gar i narfgring til Eibyelva. Elva er del av Altavassdraget, som er fredet mot
vassdragsutbygging. Altavassdraget har ogsa status som nasjonalt laksevassdrag. Foruten
anadrome fiskebestander, er elva viktig for vannlevende fugl og oter.

Fra garden Skogly falger alternativet trasé 1B. Denne gar gjennom yngre blandingsskog uten
spesielle naturverdier. Traséen krysser bekken Gurpmotjohka, som drenerer ut i Eibyelva.
Bekken er fiskefgrende i nedre del, og antakelig gyteomrade for sjgraye.

Pdvirkning

Nordre del av alternativet (alternativ 2) medfarer til dels store inngrep i omrader med
radlistet naturtype flommarkskog, muligens ogsa direkte inngrep i vannstrengen/kantsone
til Eibyelva, som er del av vernet vassdrag og nasjonalt laksevassdrag. Sendre del 1B,
medfarer ingen starre inngrep i viktige naturverdier.

Vurdering av konfliktniva

Konfliktnivaet vurderes som middels, pa grunn av mulige inngrep i viktige naturtyper samt
mulige negative konsekvenser for verna vassdrag, Eibyvassdraget. Konfliktnivaet kan
reduseres ved a legge veglinja lenger mot vest pa strekningen.

Tabell 18.
Tema Alternativ 2 + 1B
Naturmangfold
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4.3.5 Alternativ 3

Naturverdier

Fra Tangen bru krysser alternativet over Eibyvassdraget i omrader med radlistede naturtyper
flommarkskog (sarbar) og flomfastmark (naer truet). Lokalitetene har moderat til hgy kvalitet
og moderat til god tilstand. Etter kryssing gar traséen gjennom gammel hagstaudegraorskog
med svart hay kvalitet og naturbeitemark med moderat kvalitet. Under Beaskenjunni gar
traséen i naerfering med svart viktig naturtypelokalitet med nordvendte kystberg og
blokkmark. | s@r gar alternativet pa nytt i kryssing over Eibyvassdraget, gjennom omrader
med sammenhengende rgdlistede naturtyper flommarkskog/flomfastmark. Begge har svart
hay lokalitetskvalitet. De samme omradene er tidligere kartlagt etter DN-handbok 13, med
regional verdi. Det mangler kartlegging av fugl/insekter og er potensielt mange radlistede
arter innenfor omradene.

Arten klaved er rgdlistet som nar truet og vokser i stort omfang i flommarksomradene og pa
elvegrene. Det er og registreringer av rgdlistede arter linmjalke (NT), nubbestarr (NT) og
mulige observasjoner av dverg- eller vierspurv. Fjellomradene gst for traséen har potensielle
hekkelokaliteter for mange rovfuglarter. Det er dokumentert som viktig habitat for fjellvak.

Eibyelva har viktig anadrom fiskebestand og gyteomrader som er del av Altavassdraget, et
svaert viktig laksevassdrag med status som nasjonalt laksevassdrag, som ogsa er vernet mot
vassdragsutbygging. Elva er ogsa viktig leveomrade for oter og andefugl/vadefugl. Alternativ
3 gar gjennom et langt strekke pa Eibymoen, med sammenhengende furu og bjgrkeskog.
Eibymoen er ikke nermere kartlagt, men antas a vare leveomrade for mange fuglearter, elg
og radyr. Her er ogsa pavist gaupe.

Pavirkning

Det forventes store inngrep i radlistede naturtypelokaliteter med flomskogmark og
elvegr/apen flomfastmark, i forbindelse med planlagte elvekryssinger. Nevnte naturtyper er
sarbare for inngrep som utfylling, elveforebygging, forurensning og endringer i
dreneringsforhold.

Eibyelva blir bergrt direkte av starre inngrep. Elva er del av verna vassdrag og nasjonalt
laksevassdrag. Inngrepene kan medfare negative konsekvenser for fiskebestanden i elva.

Flere rodlistede arter kan bli negativt berart av tiltakene. Deriblant arten klaved, som vokser i
store deler av omradene langs vassdraget.

Narfaring til fjellomradene Peskanasen og Beaskenjunni kan gi forstyrrelser for hekkende
rovfugl.

Omtrent 2 km med delvis uberarte skogsomrader pa Eibymoen blir bergrt av ny veg, og vil
skape en barriere for trekkende/beitende vilt. Kan medfare gkt fare for viltpakjarsler.

Vurdering av konfliktniva
Det ma regnes med stor konflikt pa grunn av inngrep i naturomrader med svaert stor til stor
verdi, i all hovedsak knyttet til Eibyelva med flomsoner og naturtyper. Konflikt med
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rikspolitiske retningslinjer for verna vassdrag, Stortingets vedtak om nasjonale
laksevassdrag, samt sannsynligvis vannforskriftens § 12. Inngrep vil kreve omfattende
kartlegging av rgdlistede og andre viktige arter innenfor bergrte naturtyper. Alternativet
anbefales ikke.

Tabell 19.
Tema Iternativ 3
Naturmangfold

4.3.6 Vurdering

For tema naturmangfold er det alternativenes pavirkning pa og konflikt med (del av) verna
vassdrag og nasjonalt laksevassdrag, Eibyelva, med tilhgrende naturtyper og influensomrade
som i hovedsak er avgjgrende for anbefalingen.

Alternativ 2 og 3 anbefales ikke, da de medfarer store inngrep i regdlistede naturtyper
flomskogsmark og flomfastmark, naturtyper med sentrale skosystemfunksjoner og hay til
svaert hoy lokalitetskvalitet/sannsynlig nasjonal verdi, samt potensial som habitat for
redlistede arter. Det er delvis manglende kunnskapsgrunnlag om artsmangfoldet innenfor
lokalitetene. Radlistet art klaved (NT) blir berart negativt av alternativ 2 og 3.

Spesielt alternativ 3, men ogsa 2, kan bergre gkologiske funksjonsomrader for fisk i
Eibyelva. Gyteomrader og vandringsmanster for anadrom fiske er ikke kartlagt. Fiskens bruk
av elva er viktig for totalsituasjonen i den verna delen av Altavassdraget. Inngrep i
vassdraget, med pafslgende negativ pavirkning pa fiskebestanden eller fiskens leveomrader,
inkludert kantvegetasjonen langs vassdraget, vil vare i konflikt med rikspolitiske
retningslinjer for verna vassdrag, vedtak om nasjonale laksevassdrag og vannressurslovens §
12.

Tabell 20. Konfliktpotensial- Naturmangfold
Tema Alt. 1/1B Alt. 2 Alt2/1B Alt. 3
Naturmangfold

For tema naturmangfold anbefales alternativ 1, eventuelt med 1B.

4.4 Kulturarv

| denne rapporten omhandles materiell kulturarv, som omfatter fysiske spor og strukturer i
landskapet som det knytter seg verdi til etter kulturminnebegrepet.

Kulturminneloven definerer kulturminner som alle spor etter menneskelig aktivitet i vart
fysiske milja, herunder lokaliteter det knytter seg historiske hendelser, tro eller tradisjon til.
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Med kulturmiljg menes omrader hvor et eller flere kulturminner inngar som en del av en
starre helhet eller sammenheng.

4.4.1 Beskrivelse av omradet

| forbindelse med haring av planprogram har regional kulturminneforvaltning v/ Sametinget i
2020 gjennomfart registreringer etter automatisk fredete kulturminner i omradet. Det ble
ikke funnet noen til da ukjente kulturminner. Kunnskapsgrunnlaget for omradet vurderes
som godt.

Som i andre subartiske strak er de maritime ressursene i Alta-omradet rikere enn de
terrestriske. | likhet med resten av Nord-Norge har fiske i fjord og elv historisk utgjort det
viktigste naeringsgrunnlaget i Alta, selv om naturforholdene ogsa har gitt mulighet for
reindrift, husdyrhold, jordbruk, gruvedrift, jakt og sanking. Mye av den forhistoriske
menneskelige aktiviteten har derfor vart av en slik karakter at det setter fa spor i
landskapet.

| nyere tid har naeringslivet vaert mer ensidig knyttet til fiske i ytre deler av kommunen enn i
fjordbunnen, hvor jordbruket etter hvert fikk starre betydning. Det har imidlertid aldri blitt
utarbeidet noen egen gards- og slektshistorie som dekker Alta kommune, et verktgy som i
mange andre deler av landet har vist seg svart nyttig for tolkningen av den sammenhengen

nyere tids kulturminner inngar i.

Mot slutten av 2. verdenskrig trakk de tyske styrkene seg tilbake fra Litsafronten gjennom
Finnmark. De tok i bruk den brente jords taktikk, som betyr at all infrastruktur og alle
bygninger ble adelagt. En av de bygningene som ble brent var Bossekop handelssted, som
hadde blitt fredet i 1942. Alta er en av de kommunene hvor gdeleggelsen var mest total.

"R A $

# o

Figur 32. Kulturminner i omrddet. Rod sirkel markerer strukturer fra 2. verdenskrig. Utsnitt fra Askeladden.

(www.askeladden.no)
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4.4.2 Alternativ 1-1B

Kulturverdier

| omradet som omfattes av alternativet er det kjent fa kulturminner. Pa Flinkestad skal det ha
ligget en gammetuft, men denne er fjernet. Ca. 475 meter gst for E45 rett nord for Eibyveien
ligger to arran (ildsteder) med uavklart vernestatus. Ca. 185-250 meter vest for E45 pa
Eibymoen er det registrert to automatisk fredete gravrayser og et arran med uavklart

vernestatus.

Pdvirkning
Alternativ 1/1-1B vil ikke pavirke kjente kulturverdier i omradet.
Vurdering av konfliktniva

Alternativ 1/1-1B medfarer ingen direkte eller indirekte konflikter med kjente kulturverdier.
Alternativet anbefales.

Tabell 21.
Tema Alternativ1/1-1B

Kulturarv

4.4.3 Alternativ 2

Kulturverdier

| omradet som omfattes av alternativet er det kjent fa kulturminner. Pa Flinkestad skal det ha
ligget en gammetuft, men denne er fjernet. Ca. 475 meter gst for E45 rett nord for Eibyveien
ligger to arran (ildsteder) med uavklart vernestatus. Ca. 185-250 meter vest for E45 pa
Eibymoen er det registrert to automatisk fredete gravragyser og et arran med uavklart
vernestatus.

Pdvirkning
Alternativ 2 vil ikke pavirke kjente kulturverdier i omradet.

Vurdering av konfliktniva
Alternativ 2 medferer ingen direkte eller indirekte konflikter med kjente kulturverdier.

Alternativet anbefales.

Tabell 22.

Tema Alternativ 2

Kulturarv

4.4.4 Alternativ 2+1B

Kulturverdier
| omradet som omfattes av alternativet er det kjent fa kulturminner. Pa Flinkestad skal det ha

ligget en gammetuft, men denne er fjernet. Ca. 475 meter gst for E45 rett nord for Eibyveien
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ligger to arran (ildsteder) med uavklart vernestatus. Ca. 185-250 meter vest for E45 pa
Eibymoen er det registrert to automatisk fredete gravrayser og et arran med uavklart
vernestatus.

Pdvirkning

Alternativ 2+1B vil ikke pavirke kjente kulturverdier i omradet.

Vurdering av konfliktniva
Alternativ 2+ 1B medfgrer ingen direkte eller indirekte konflikter med kjente kulturverdier.

Tabell 23.
Tema Alternativ2 + 1B

Kulturarv

4.4.5 Alternativ 3

Kulturverdier
| omradet som omfattes av alternativet ast for Eibyelva er det kjent fa kulturminner. Pa

Flinkestad skal det ha ligget en gammetuft, men denne er fjernet. Ca. 475 meter ost for E45
rett nord for Eibyveien ligger to Arran (ildsteder) med uavklart vernestatus. Ca. 185-250
meter vest for E45 pa Eibymoen er det registrert to automatisk fredete gravrgyser og et

Arran med uavklart vernestatus.

Vest for Eibyelva, i skogen pa Peskamoen og Tangenmoen ligger det strukturer som trolig er
rester etter tyske brakker forbundet med forsyningspunktet @vre Alta under den Annen
verdenskrig. Disse strukturene er ikke fredet, men okkupasjonshistorien er en viktig del av
landsdelens nare historie og fylkeskommunen har i sin uttalelse til planprogrammet
oppfordret til a la dem ligge uforstyrret sa langt det er mulig.

Pdvirkning
Omlegging av vegen med pakobling til Gargiaveien slik skissert vil hgyst sannsynlig komme i

direkte konflikt med krigsminnene pa Peskamoen og Tangenmoen. Det er sannsynligvis
mulig a unnga disse kulturminnene ved a justere veglinja noe.

Vurdering av konfliktniva
Alternativ 3 medfarer sannsynlig direkte konflikt med kjente krigsminner pa Peskamoen og

Tangenmoen.

Tabell 24.
Tema Alternativ 3

Kulturarv
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4.4.6 Vurdering
For tema kulturarv er det alternativenes pavirkning pa og konflikt med kjente kulturminner
og kulturmiljger som er avgjarende for anbefalingen.

Alternativene 1/1-1B, 2 og 2+1B medfgrer ingen direkte eller indirekte konflikter med
kjente kulturverdier. Disse alternativene anbefales, og er likestilte for tema kulturarv.

Alternativ 3 anbefales ikke, da det sannsynligvis medfaerer direkte konflikt med kjente
krigsminner pa Peskamoen og Tangenmoen.

Tabell 25. Konfliktpotensial- Kulturarv

Tema Alt. 1/1B Alt. 2 Alt2/1B Alt. 3

Kulturarv

For tema kulturarv anbefales alternativene 1-1B, 2 og 2-1B for denne strekningen.

4.5 Naturressurser

Naturressurser er i denne sammenhengen definert som landbruksareal, reindrift,
utmarksressurser som jaktbart vilt og fisk, vannforekomster og mineralressurser. Skog som
ravareressurs er definert som prissatt tema.

4.5.1 Beskrivelse av omradet

Det er mye jordbruksland pa elveterrassene pa begge sider av Eibyelva pa strekningen fra
Eibybakken til bebyggelsen oppharer pa Eibymoen. Det er ikke gjennomfart
jordsmonnkartlegging i Eibydalen, men jordbruksomradene i Altaomradet regnes som de
beste i Finnmark. Med relativt hay husdyrproduksjon er det er ogsa en begrensende ressurs i
Alta kommune. Ut fra nye (AR5) og eldre digitale markslagskart (DMK), bestar teigene av en
blanding av fulldyrka jord og innmarksbeite. Det meste er lettdrevet mark uten helning, med
jord, sannsynligvis omrader som tidligere har vart dyrket, men som na er grodd igjen og
tresatt. Verdi vurderes til svaert stor for fulldyrka jord. Verdien for innmarksbeite settes til
middels/stor, da mye av innmarksbeitet sannsynligvis kan omgjares til fulldyrka jord med
begrenset innsats.

Planomradet ligger innenfor reinbeitedistrikt 30B Guovdajohtolat/Midtre sone, og grenser
mot rbd 41 Beaskadas helt i gst, ved inngangen til Trangdalen. Planomradet berarer i liten
grad beiteomrader eller reindriftsanlegg direkte. Men det er viktige barmarksbeiteomrader
(var/sommer/hgst) i alle fjellomradene rundt, blant annet varbeite som brukes av
simler/kalver vest for planomradet (Nallovarri). Viktig flyttled i fijellomradene vest for
planomradet. Det er ledegjerde og feltslakteanlegg ved Rastmoen, sgr for Skoaddevarri. Det
er sperregjerde innenfor planomradet lengst sgr mot Klgafta.

Det selges fiskekort for fiske etter laks/sj@@rret i Eibyelva og det foregar organisert elgjakt
pa utmarkseiendommene innenfor planomradet.
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4.5.2 Alternativ 1-1B

Alternativ 1, med 1B fglger hovedsakelig dagens riksveg. Alternativet vil pa grunn av
breddeutvidelse og gang- og sykkelveg medfgre direkte inngrep og tap av i stgrrelsesorden
10 daa fulldyrka jord, samt i overkant av 30 daa innmarksbeite. Dette forutsatt en total
bredde pa veg/g/s-veg/grafter pa 15 meter. Tap av matjord kan til en viss grad begrenses
gjennom lokal tilpasning av veglinje, samt avtaking av toppjord for bruk pa annet areal.
Alternativet vil i liten grad medfere arronderingsmessige ulemper for gjenvaerende arealer,
da vegen ligger pa samme sted som far.

| tilegg ma det regnes med at et ikke naermere bestemt jordareal blir bergrt midlertidig som
anleggsbelte i byggefasen. For a redusere skade pa matjorda, bar denne fjernes midlertidig
for a hindre kjoreskader og pakking av jorda. I tillegg ma det tas hensyn til eksisterende
drenering. Bruk av anleggsbelte kan sannsynligvis begrenses, da det er liten hagydeforskjell
fra veg til sideareal.

Alternativet forventes ikke a pavirke reindriftsinteresser direkte, men forstyrrelser i
anleggsfasen kan pavirke atferden til dyr i neromradet. Dette kan reduseres med god dialog
og varslingsrutiner mot bergrt distrikt.

Tap av en begrenset mengde viktig jordbruksland med verdi sveert stor til middels tilsier
middels konfliktniva. Det forutsettes at tiltak for a unnga/begrense inngrep settes inn der
det er mulig, samt at eventuell overskuddsmatjord ivaretas for gjenbruk.

Tabell 26. Konfliktpotensial- Naturressurser
Tema Alternativ 1/1-1B
Naturressurser

4.5.3 Alternativ 2

Alternativ 2 vil gi inngrep i og tap av rundt 4 daa fulldyrka jord, samt ca. 9 daa med
innmarksbeite. Det ma forventes arronderingsmessige problemer for gjenvarende arealer,
da alternativet delvis er lagt midt over mindre teiger med dyrka mark. Alternativet vil i liten
grad medfare inngrep i dyrka mark i anleggsfasen. Inngrepene i dyrka mark kan reduseres
ved a justere planlagt veglinje noe, samt sarge for gjenbruk av matjord som tas fra omrader
som bygges ned.

Begrenset tap av jordbruksland med hgy verdi, samt liten/ingen konflikt med andre
naturressurser, tilsier liten grad av konflikt. Det forutsettes at veglinja optimaliseres for a
unnga/begrense inngrep i dyrka mark.

Tabell 27. Konfliktpotensial- Naturressurser
Tema Iternativ 2
Naturressurser
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4.5.4 Alternativ 2-1B

Det er omtrent like mye kontakt med jordbruksland for dette alternativet, som for alt. 2.
Alternativet gir noe mer inngrep i fulldyrka jord, da 1B gar narmere bebyggelsen enn sgndre
del av 2. Det ma forventes direkte inngrep og tap av i starrelsesorden 7 daa fulldyrka mark,
samt rundt 8 daa innmarksbeite. Alternativet medfarer noe arronderingsmessige problemer
for gjenvaerende arealer. Det forventes lite midlertidig bergrte jordbruksarealer i forbindelse
med anleggsfase. Det er mulig a redusere inngrepene i dyrka mark med a endre noe pa
veglinja, samt god ivaretakelse og gjenbruk av matjord i/etter anleggsfase.

Alternativet forventes ikke a pavirke reindriftsinteresser direkte, men forstyrrelser i
anleggsfasen kan pavirke atferden til dyr i neromradet.

Begrenset tap av viktig jordbruksland tilsier liten konflikt med naturressurser. Det
forutsettes at veglinja optimaliseres for a begrense inngrep.

Tabell 28. Konfliktpotensial- Naturressurser

Tema Iternativ 2+1B

Naturressurser

4.5.5 Alternativ 3

Det vil vaere direkte inngrep i og tap av et relativt begrenset areal med fulldyrka mark (ca. 8
daa) og innmarksbeite (ca. 3 daa). Bygging av minst to bruer med ngdvendige fyllinger og
fundamenter kan medfgre noe mere tap av dyrka mark. Alternativet medfarer noe
arronderingsmessige problemer for gjenvarende arealer. Midlertidig bergrte arealer i
forbindelse med anleggsfase er ikke tatt med, men anleggsomrader vil i liten grad bergre
dyrka mark. Det er mulig a begrense skadene med tilpasning av trasé, samt god ivaretakelse
og gjenbruk av matjord i/etter anleggsfase.

Alternativet forventes ikke a pavirke reindriftsinteresser direkte, men forstyrrelser i
anleggsfasen kan pavirke atferden til dyr i neeromradet.

Begrenset tap av viktig jordbruksland tilsier liten konflikt med naturressurser.

Tabell 30. Konfliktpotensial- Naturressurser

Tema Iternativ 3

Naturressurser

4.5.6 Vurdering
For tema naturressurser er det inngrep i jordbruksland som er avgjerende for anbefalingen.
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Figur 33. Linjealternativene vurdert med farger ut fra naturressurskvaliteter og konfliktpotensiale.

Tabell 31. Konfliktpotensial- Naturressurser

Tema Alt. 1/1B Alt. 2 Alt2/1B Alt. 3
Naturressurser

Ingen alternativer gir omfattende gdeleggelse av jordbruksland, men det er alternativ 1/1B
som gir de starste inngrepene og permanent tap av dyrkningsareal. Hvorvidt alternativet kan
anbefales vil avhenge av hvor godt prosjektet lykkes i @ unngd/begrense skade pa

jordbruksland, samt gjenbruke matjord fra nedbygget areal pa andre omrader egnet for
jordbruksproduksjon.

Alternativ 2, 2/1B og 3 stiller omtrent likt, med sma inngrep og liten grad av konflikt i
forhold til naturressurser. Alle tre kan derfor anbefales.

Alternativ 1/1B kan ogsa anbefales, dersom det tas grep for a redusere inngrep i dyrka

mark, ivareta matjord for gjenbruk og tilbakefare omrader som blir midlertidig berort i
anleggsfasen.
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4.6 Samlet konsekvens for ikke-prissatte tema
Tabell 27 viser konsekvensgrader for alle ikke-prissatte fagtema oppsummert. Samlet
vurdering av konsekvens er gjort med utgangspunkt i tabell 6-7 i handbok V712.

Tabell 32. Samlet konsekvens for ikke-prissatte tema.
Tema Alternativ 1/1B | Alternativ 2/1B | Alternativ 2 Alternativ 3
Landskapsbilde |
Friluftsliv, by- og
bygdeliv
Naturmangfold

Kulturarv

Naturressurser

Rangering

Forklaring til For alle ikke-prissatte tema kommer alternativ 1/18B best ut.

rangering Samlet vil alternativ 3 ha hoyest konfliktpotensial, mens alternativ
1/1B har lavest konfliktpotensial.

5 Andre forhold/vurderinger

| dette kapittelet belyses tematikk som ikke fanges opp med en systematisk vurdering etter
metodikken for konsekvensutredninger (KU).

Det er vurdert at ogsa falgende temaer bar belyses og vurderes ved en vurdering av de ulike
traséalternativene:

- Hydrologi

- Geoteknikk

- Geologi

- Samfunnssikkerhet, risiko og sarbarhet
- Klima

- Forurensning - stay og luft

- Deponibehov og anleggsgjennomfaring
- Kollektiv

- Barn og unge

- Eiendom

- Omklassifisering av veg

5.1 Hydrologi
Alternativene beragrer og far konsekvenser for Eibyelva, Gurpmotjohka og Garrajohka og
tilharende sideelver/kjoser og nedbgrsomrader.
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Alternativ 1-1B

Alternativ 1 forutsetter ingen endringer i vegtrasé i forhold til navaerende situasjon. Flomkart
etter navaerende krav er utarbeidet og resultatene viser flomproblematikk pa strekningen ca.
fra Valsetmoen til Eibyveien sar for Gargiakrysset ved dimensjonerende 200-ars flom og i
mindre grad ved 50-ars flom. Mulig behov for a heve vegoverbygningen for a tilfredsstille
flomkrav. | tilfelle eksisterende bru/kulverter skal skiftes, ma disse dimensjoneres etter
dagens krav.

Alternativ 1B forutsetter ny bru/kulvert over Gurpmotjohka. NVE viser til isgangproblematikk
for en eventuell krysning. Bergrte innbyggere er bekymret for heving av grunnvannstand
som fglge av at vegoverbygning vil hindre drenering og fritt utlep av overflatevann i
omradet.

Andre vannveikrysninger skal identifiseres og dimensjoneres.

Figur 34. Beregnet flomsone ved dimensjonerende 200-drs flom med klima- og usikkerhetsfaktorer.

Alternativ 2

Vegtrasé ma legges i hayde i samsvar med dimensjonerende 200-ars flom (+50 cm). Dette
innebaerer at vegoverbygningen kommer til a ligge hayere i terrenget enn navarende hgyder,
forelgpige vurderinger er at det steduvis vil bli opp til 2-3 meter hgyere, avhengig av endelig
valgt trase. Vegoverbygning vil hindre tilkomst til elva. Siden NVE ikke tillater fyllinger i
elveomradet Eibyelva, skal det bygges bru/konstruksjoner der veien bergrer elvedalen (ut
ifra det som vist pa vedlagt kartutsnitt).

Alternativet innebaerer ny bru/kulvert over Gurpmotjohka. Vegtraseen vil ligge i konflikt med
kjoser. NVE viser til isgangproblematikk for eventuell krysning Berarte innbyggere er
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bekymret for heving av grunnvannstand som fglge av at vegoverbygning vil hindre drenering
og/eller fritt utlgp overflatevann i omradet.

| kjosomradet er det viktig sarge for at vegoverbygninger ikke er til hinder for avrenning.
Krysninger med mindre vannveier skal kartlegges og dimensjoneres.
Stikkrenner/kulverter/bru bar planlegges mht. plassering av de starste vannveiene og med
hensyn til naturmangfoldet. Lasning med en lengre bru over strekningen med kjoser kan
vurderes.

Alternativet bar kartlegges for eventuelle behov for flomsikring. Flomfare for tredjepart av
planlagte konstruksjoner ma undersgkes.

Alternativ 2+1B

Vegtrasé ma legges i hayde i samsvar med dimensjonerende 200-ars flom (+50 cm). Dette
innebaerer at vegoverbygningen kommer til a ligge hayere i terrenget enn navarende hgyder,
forelgpige vurderinger er at det stedvis vil bli opptil 2-3 meter hgyere, avhengig av endelig
valgt trasé. Vegoverbygning vil hindre tilkomst til elva. Siden NVE ikke tillater fyllinger i
elveomradet Eibyelva, skal det bygges bru/konstruksjoner der veien bergrer elvedalen (ut
ifra det som visst pa vedlagt kartutsnitt).

Alternativet innebarer ny bru/kulvert over Gurpmotjohka. NVE viser til isgangproblematikk
for en eventuell krysning. Bergrte innbyggere er bekymret for heving av grunnvannstand
som fglge av at vegoverbygning vil hindre drenering og fritt utlep av overflatevann i
omradet.

Behov for eventuell flomsikring bar kartlegges. Flomfare for tredjepart av planlagte
konstruksjoner ma undersgkes.

Alternativ 3

Traseen ligger i en elvedal og krysser Eibyelva pa to plasser. Hayde pa vegoverbygningen ma
legges i samsvar med dimensjonerende 200-ars flom (+50 cm). Siden NVE ikke tillater
fyllinger i elveomradet Eibyelva, skal det bygges bru/konstruksjoner over store deler av
strekningen. Det er planlagt to bruer, se avsnitt om konstruksjoner, kap. 2.3.

Nye krysninger med flere mindre vannveier i sgr skal kartlegges og dimensjoneres. Dette
gjelder spesielt omradet med kjoser, da disse er viktige som overvannsveier ved flom.
Detaljert plan skal opparbeides nar endelig trasé er tegnet ut. Behovet for eventuell
flomsikring bar vurderes.

Det er kjent at elven er «levende» og det skjer endringer i elveleiet under store flommer;
vann kan ta annen vei gjennom dalen. Dette kan fgre til erosjonsfare for de planlagte
konstruksjonene, samtidig som at faste konstruksjoner i elvedalen vil forstyrre naturlige
stramningsforhold og prosesser med masseavsetninger. Konstruksjoner (bruer) ma
tilfredsstille NVE sine krav for a bli godkjent for utbygging (vernet vassdrag). Tiltaket
medfaer store inngrep i elvemiljget under utbygging.

Flomfare for tredjepart etter planlagte endringer ma undersgkes.

67



Silingsrapport - Detaljregulering for E45 @vre Alta-Klgfta

5.1.1 Vurderinger

For tema hydrologi er fare for flom viktigst for anbefalingen. Antall vannkrysninger og
kompleksiteten til disse spiller inn pa kostnadene. Eibyelva er et vernet vassdrag, og
mulighetene for utbygging i elveomradet er begrenset. Man vil trenge tillatelse fra
myndighetene, og ta hayde for eventuelle ekstrakostnader for avbgtende tiltak.

Alternativene kan rangeres fra det minst til det mest ressurskrevende pa falgende mate:
1-1B-2+1B-2-3.

Med hensyn pa hydrologiske utfordringer anbefales alternativ 1 for denne strekningen.

5.2 Geoteknikk

Det er vinteren 2022 utfart en grov kartlegging av grunnforholdene i omradet med
grunnundersgkelser for de ulike alternativene. Undersgkelsene viser med noen unntak et
fast lag med mye antatt stein i toppen pa opptil 5 meter tykkelse, under dette er det
vekslende boremotstand. Lasmassekart fra NGU indikerer at omradet hovedsakelig skal
besta av elve- og bekkeavsetninger.

Med unntak av lengst sar, ligger hele omradet under marin grense. Kart fra NGU som skal
vise mulighet for marin leire er det angitt stor mulighet i planomradet. Prgver som er tatt i
omradet viser varierende innhold av silt, sand, leire og grus, og det kan ikke utelukkes at det
er spredbrudds-materiale og kvikkleire i omradet.

Undersgkelsene indikerer stor dybde til berg unntatt to boringer der berg har vaert mindre
enn 10 meter fra terrengoverflaten. | de resterende punktene er berg dypere enn 30 meter
og i ett punkt har det vart boret 70 meter uten a treffe berg.

5.2.1 Vurderinger

Ut fra undersokelsene er det ikke avdekket store forskjeller i grunnforhold for de ulike
alternativene, og geometri og lgsninger samt terreng vil derfor vaere viktig for vurdering av
gjennomfarbarheten.

5.3 Geologi

Planlagt vegtrasé falger hovedsakelig Eibyelva fra @vre Alta/Eiby og til Eibydalen. Ifglge
bergrunnskart og lgsmassekart fra NGU bestar grunnen av lgsmasser, i form av elve-
/bekkeavsetninger.

Det er ingen bergskjaeringer langs med eksisterende E45 innenfor omradet.

Alternativ 1-1B, 2 og 2+1B
Grunnen bestar av elve-/bekkeavsetninger.
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Alternativ 3
Grunnen bestar av elve-/bekkeavsetninger, foruten langs bunn av Peskanasen. Berggrunnen
bestar her av Meta-Arkose (kvartsskifer).

5.3.1 Vurderinger

Det vurderes stor lgsmassemektighet og ingen bergskjaeringer langs planlagt vegtrasé for
alternativ 1-1B, 2 og 2+ 1B. Langs med alternativ 3 forventes det bergskjaring langs en ca.
100 m lang strekning ved Peskanasen. Berggrunnen bestar av kvartsskifter som kan opptre
smafallent, og potensielt ha behov for steinsprangnett som sikringstiltak i tillegg til rensk og
bolt.

5.4 Samfunnssikkerhet, risiko- og sarbarhet (ROS)
Samfunnssikkerhet handler om a se vegnettet i sammenheng som et stgrre transportsystem,
og vurdere om og hvordan samfunnssikkerheten blir pavirket.

5.4.1 3R-metoden

Metode for a vurdere samfunnssikkerhet blir kalt 3R-metoden. 3R-vurderinger er en del av
Statens vegvesens metodikk for vurdering av risiko og sarbarhet. Man vurderer robusthet,
redundans og restitusjon. Metoden er initiert av vegvesenet og videreutviklet gjennom arbeid

med NTP og tilhgrende tilleggsoppdrag/-bestillinger. Beskrivelse av tematikken i dette
kapittelet er ogsa hentet fra rapporten «3R-vurderinger av veiprosjekter» (Nye veier, oktober
2020).

| 3R-metoden vurderer man i hvilket omfang prosjektet pavirker henholdsvis robusthet,
redundans og restitusjon, og hvor stor verdi dette har for ulike typer samfunnskritiske
funksjoner og tjenester, lokalt, regionalt eller nasjonalt.

3R-metoden er en overordnet vurdering og er godt egnet i en tidlig planfase som et av flere
beslutningsgrunnlag for a prioritere/sile alternative prosjekter eller alternative lgsninger
innenfor et prosjekt. Metoden kan ogsa brukes pa eksisterende vegnett.

| denne rapporten har vi ikke gatt dypt inn i 3R-metodikken, men sier noe overordnet om
robusthet, redundans og restitusjon for de ulike alternativene. | reguleringsplanfasen vil man
ga mer detaljert og systematisk inn i kartlegging av risiko- og sarbarhet (ROS-analyse, se
kap. 6.4.2 under).

Robusthet

Robusthet handler om infrastrukturens taleevne. Robustheten vurderes som hay dersom
man har hgy oppetid. Hayere oppetid kan bety raskere hjelp og gkt tilgang pa ngdvendige
ressurser ved ugnskede hendelser. Graden av robusthetsgkning for planlagt utbygging blir
malt og vurdert opp mot eksisterende transportsystem. Hgyere robusthet tilsier hayere
samfunnssikkerhet.

For aktuell planstrekning er det primart flomsituasjon fra Eibyelva som er kritisk, og som vil
skille de ulike alternativenes robusthet. Desto nermere vegen legges Eibyelva, desto mer
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flomutsatt vil den vare. Til tross for at man erosjonssikrer og dimensjonerer hgyde pa vegen
for a unnga 200-ars flomsituasjon, vil det vaere noe risiko for skader pa vegen i form av
utvasking osv.

Redundans
Redundans handler om hvilke omkjgringsmuligheter som eksisterer eller utlgses som falge

av tiltaket; hvilke alternativer finnes dersom nytt transportsystem skulle falle bort? Stengte
transportsystemer vil pavirke samfunssikkerheten, uavhengig av arsak.

| dag finnes det ingen lokale omkjgringsveger dersom det skulle inntreffe en hendelse pa
planstrekningen. | seinere tid har det vaert bade steinsprang, isnedfall og flomrelaterte
hendelser sar for planomradet, pa E45 i Klgfta. Hendelsene har resultert i perioder med hhv.
stengning og redusert framkommelighet for gjennomgangstrafikken. Som kjent er det
konkrete planer for bygging av tunnel i dette omradet.

For gjennomgangstrafikken sarfra til/fra Alta pa E45 er det omkjaringsmuligheter via E6 fra
Tromsa over Kvaenangsfjellet. Dette er i tillegg en strekning som er sarbar for stengninger
vinterstid. Trafikk til/fra Alta pa E45 sarfra/Finland via Kautokeino har ogsa
omkjgringsmuligheter langs Rv92/E6 via Karasjok/Lakselv til Alta.

Nar det gjelder lokaltrafikk i Eiby, vil ikke alternativ 1 utlase nye omkjgringsmuligheter eller
nye tilknytninger til omkringliggende veger. Alternativ 1B vil isolert sett gi en kortere
omkjeringsmulighet sar i Eiby. Alternativene 2 og 3 vil gi omkjgringsmuligheter langs
eksisterende trasé gjennom Eiby, forutsatt at tilkobling til lokalveg skjer sar og nord for Eiby.

Restitusjon
Restitusjon handler om muligheten for, og hvor raskt det er mulig a gjenopprette

infrastrukturen til opprinnelig eller redusert ytelse/kapasitet ved et lengre/varig brudd.
Samfunnssikkerheten kan pavirkes ved at tiden det vil ta a fa gjenopprettet normal eller
redusert ytelse endres.

Pa planstrekningen er det hovedsakelig flom som kan utgjare en risiko for at vegen blir
skadet og ma gjenoppbygges. Skulle hendelsen inntreffe, vil skadens starrelse/kompleksitet
vaere avgjorende for varigheten av en reparasjon Det antas at veg naermere Eibyelva
potensielt kan fa hyppigere og mer omfattende skader enn veg som ligger med starre
avstand fra elva.

5.4.2 Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse)

En kartlegging og vurdering av risiko og sarbarhet (ROS-analyse), skal gjennomfares som del
av detaljreguleringsplanen i neste fase, jf. PBL § 4-3. Dette er en systematisk og mer
detaljert gjennomgang av tiltakets risiko og sarbarhet, og hvordan dette handteres.
Vegvesenets sjekkliste til formalet er basert pa Direktoratet for Sikkerhet og Beredskap (DSB)
sin veileder.
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En ROS-kartlegging gjennomfares ved a vurdere om planen/tiltaket medfarer risiko i
forbindelse med fglgende hovedtemaer: Naturfare, tilgjengelighet, samfunnsviktige objekter
og virksomheter, trafikksikkerhet og farer i omgivelsene, og miljgfarer/miljeskader.

Foruten tema naturfare som vurderes konkret i forhold til de aktuelle traséalternativene i
denne fasen, vises det pa dette nivaet til omtale og mer overordnede vurderinger av
resterende temaer i kap. 6.4.1 ovenfor.

5.4.3 Naturfare
Aktsomhetskart for steinsprang, sngskred og jord-/ og flomskred viser at planlagt veitrasé
er utenfor indikert aktsomhetsomrade. Stormflo er ikke aktuelt for omradet.

Det er ikke registrert skredhendelser eller annen naturfare langs eksisterende E45 innenfor
omradet.

Aktsomhetskart for flom viser at store deler av omradet er innenfor aktsomhetsomradet,
vurdering av dette handteres av hydrolog.

Alternativ 1-1B, 2 og 2-1B
Planlagte vegtraseer er utenfor indikert aktsomhetsomrader for skred.

Alternativ 3
Planlagt vegtrasé er like utenfor indikert aktsomhetsomrade for snaskred ved Peskanasen.

5.4.4 Vurderinger
Det vurderes at alle de planlagte vegtraséene er uten fare for skred eller annen naturfare,
foruten flom.

5.5 Klima

Det foreligger statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning
(2018). Mal for retningslinjene er m.a. a sikre at kommuner, fylkeskommuner og staten
gjennom m.a. planlegging skal stimulere til, og bidra til, reduksjon av klimagassutslepp
samt gkt miljgvennlig energiomlegging. Planleggingen skal ogsa bidra til at samfunnet
forbedres og tilpasses klimaendringene.

Energiforbruk og klimagassutslipp i forbindelse med anleggsaktivitet holdes pa et minimum
gjennom redusert transportomfang og valg av materialer og utstyr/kjgretgy som gir lavt
energiforbruk og lave klimagassutslipp.

| reguleringsplanfasen skal det gjares en livssyklusanalyse for a beregne klimapavirkningen
av prosjektet. Verktayet VegLCA benyttes for a gjennomfgre analysen som resulterer i et
klimagassbudsjett. Klimagassbudsjettet viser prosjektets klimaavtrykk omregnet til CO2
ekvivalenter.
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5.6 Forurensning - stgy og luft
5.6.1 Stoy

Gjeldende stayregelverk er Klima- og Miljgdepartementets retningslinje for behandling av
stoy i arealplanlegging, T-1442/2021, heretter kalt T-1442. T-1442 angir to stgysoner, gul
og rad sone, hvor det gjelder sarlige retningslinjer for arealbruken. Kort oppsummert er
retningslinjene slik: (Se T-1442 for detaljer)

Tabell 33. Kriterier for soneinndeling. Alle tall oppgitt i dB, innfallende lydtrykknivd (uten
refleksjoner fra egen fasade).

Steykilde Gul sone

Utenders stayniva

Vei Lsen 55 dB

> Lden er det gjennomsnittlige stayniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 5 dB og
10 dB ekstra tillegg pa henholdsvis kvelds- og nattestid.

e Rad sone, ne@rmest stgykilden, angir et omrade som ikke er egnet til steyfalsomme
bruksformal og etablering av ny stayfaglsom bebyggelse skal unngas.

e Gul sone er en vurderingssone hvor stayfalsom bebyggelse kan oppfares, dersom
avbetende tiltak gir tilfredsstillende stayforhold.

Underlag og metode
Utendears stayniva er beregnet ved hjelp av beregningsverktgyet Novapoint Stay versjon

2022 etter gjeldende nordisk metode for vegtrafikkstay. Det er etablert en digital
beregningsmodell basert pa tilgjengelig digitalt kartverk og vegmodell utarbeidet til
reguleringsplanen.

Det er beregnet staykoter for gul og rad staysone i 2 meter. Beregningshayden 2 meter over
terreng er pakrevd i T-1442, Retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging.
Beregningsnivaet 2 meter over terreng pavirkes ofte lite av terrengets typiske stgyskjerming
og pavirkes ogsa i mindre grad av eventuelle stgyskjermende elementer langs den aktuelle
staykilden. Staynivaene er gitt som frittfelt Lden.

Trafikkdata
Ved stoyberegninger oppgis det ngkkeltall som beskriver trafikksituasjonen for aktuelle

veger. Disse er arsdagntrafikk (ADT), andel tungtrafikk/lange kjgretay og fartsgrense. En
oversikt over staykilder er gitt i tabellen nedenfor.

Trafikktall og fartsgrense for vegene er oppgitt av SVV. Fordeling av trafikk pa dag (kl. 07-
19), kveld (kl. 19-23) og natt (kl. 23-07) er antatt til 75-15-10 prosent. Per i dag sa varierer
hastigheten mellom 60, 70 og 80 km/t, mens ny planlagt trase for E45 er planlagt med en
skiltet hastighet pa 60, 80 og 90 km/t.
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Tabell 34. Trafikksituasjon langs planstrekningen
E45 @vre Alta—Klafta Trafikkmengde Hastighet Tungtrafikk

ADT Km/t

Ny veg_ Alternativ 1+1B
Dim.ar 2050 2550 80 19%
P0-170 Skillemovegen nord -
Tangen bru

Ny veg_ Alternativ 1+1B
Dim.ar 2050 1710 60 21%

P170-1210 Tangen Bru -
Skillemovegen sar

Ny veg_ Alternativ 1+1B 1590 21%
Dim.ar 2050 60

P1210-3100 Skillemovegen sar -

Rastan

Ny veg_ Alternativ 1+1B 1590 21%
Dim.ar 2050 90

P3100-4250 Ny veg fra Eiby

sagbruk

Ny veg_ Alternativl +1B 1010 33%
Dim.ar 2050 90

P4250-6090 - Eiby ser - Klgfta

Dagens situasjon 2100 60 15%
PO-170 Skillemovegen nord -

Tangen bru

Dagens situasjon 1400 60 17%

P170-1240 Tangen Bru -
Skillemovegen sar

Dagens situasjon 1300 60 17%
P1240-4350
Dagens situasjon 800 80 30%
P4350-6180

Det er utfart stayberegninger for eksisterende situasjon, fremtidig situasjon (ar 2050) uten
tiltak og fremtidig situasjon (ar 2050) med ny geometri/veglgsning.

Det er flere boliger som ligger i narheten av E45 som kan pavirkes av planen. Beregninger
viser imidlertid at ingen boliger malt ved hayeste fasadeniva ligger i rad sone langs traseen
som fglge av vegtrafikkstay, verken ved dagens situasjon eller i ny situasjon. 25 boliger
ligger i gul sone ved eksisterende situasjon, mens 15 boliger blir liggende i gul stgysone i
fremtidig situasjon for alternativ 1/1B, uten at det er gjort vurderinger av fasade eller
skjermingstiltak.

For de mest utsatte boligene, kan fasadetiltak i form av forbedret isolering av yttervegg,
bytting av vinduer og skjerming av uteplass, vaere aktuelt som avbgtende tiltak. Fasadetiltak
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benyttes dersom eksterne tiltak, som eksempelvis voll eller skjerm, ikke er aktuelt eller ikke
gir tilstrekkelig effekt. Kostnader til stayskjermingstiltak der det anses a vare behov for det,
er tatt med i kostnadsberegningene.

Vurderinger

| denne fasen er det utelukkende utfart stayberegninger for alternativ 1 og 1B. Alternativene
2 og 3 ligger i hovedsak lenger borte fra bebyggelsen i Eiby, men det antas at fartsgrense 90
km/t vil kunne gi noe utslag.

Alternativene 1 og 1B vil med fremtidig ADT medfare noe mer stay enn i dag. Berarte boliger
over stgygrense ma skjermes. Alternativ 1B er noe bedre enn alternativ 1 da vegen forbi den
tettest befolkede delen av Eiby blir omlagt og vil steymessig bergre kun noen fa boliger.

| reguleringsplanfasen vil det bli utarbeidet detaljerte stayberegninger for valgt veglinje og
evt. avbgtende tiltak blir naermere konkretisert.

5.6.2 Luftforurensning

Luftforurensning og utslipp ansees ikke som ngdvendig a utrede da det er spredt bosetting,
relativt liten trafikkmengde, og heller ikke andre forurensningskilder pa strekningen langs
veglinja.

For alternativ 1 gjennom Eiby, som er der folk bor, vil det bli lite endring siden fartsgrensen
gjennom bygda beholdes.

Vegstav kan vaere spesielt utfordrende i anleggsfasen. Avbgtende tiltak som feiing og
vanning ma vurderes i byggeplanfasen, og opereres av entrepengr eller driftsoperatar.

5.7 Deponibehov og anleggsgjennomfgring

5.7.1 Deponi og masselager

Alle vegalternativene gar gjennom det flate landskapet i Eibydalen og derfor vil store deler av
vegstrekningen bli etablert pa fylling over terreng. Det blir ogsa noen delstrekninger med
lesmasseskjaeringer, men det forventes at utbyggingen av E45 fra @vre Alta til Klgfta vil gi et
masseunderskudd. Behovet for permanent deponering av masser vil derfor begrense seg til
ev. ubrukbare masser (myr, leire/silt mm.) og det forventes at omfanget av slike masser er
begrenset.

Behov for midlertidig deponi/lagring knytter seg til gammel asfalt som skal gjenbrukes,
deponi for brukbare masser som masser fra gammel veg, matjord og skraningsmasser. Det
vil ogsa vaere behov for permanent deponering av ubrukbare masser.

Endelige vurderinger av behov for deponiomrader og plassering av disse vil gjgres i det
videre arbeidet med detaljregulering.

74



Silingsrapport - Detaljregulering for E45 @vre Alta-Klgfta

Dersom tunnelmasser fra Klgfta-prosjektet skal benyttes, forutsettes det etablert et
riggomrade for knuseverk. Man ma ta nedvendige hensyn til stay og stav.

5.7.2 Anleggsgjennomfgring

| forbindelse med utbygging av vegstrekningen vil det vaere behov for midlertidige
anleggsomrader (anleggsbelte) langs hele strekningen fra @vre Alta til Klgfta. Dette er
arealer som kommer i tillegg til arealbeslaget for selve tiltaket og gjelder for alle
alternativene. Som et minimum tas det utgangspunkt i et behov pa 5 meter pa hver side av
veglgsningen. | det videre planarbeidet vil det gjgres nermere og mer konkrete vurderinger
av behovet for anleggsbelte langs strekningen. Disse vurderingene kan fare til utvidelser av
anleggsbeltet og i noen tilfeller kan det ogsa kunne medfgre reduksjon av anleggsbeltet.

Alternativ 1-1B
Alternativ 1 og nordlige del av alternativ 1-1B gar langs en bebodd strekning gjennom Eiby

med noe tosidig bebyggelse. Av hensyn til fremkommelighet for trafikantene, anbefales det
at strekningen deles i parseller for smidig trafikkavvikling under anleggsperioden.
Lysregulering av ett kjgrefelt kan vaere aktuelt.

Hensynet til fremkommelighet for myke trafikanter kan innebare behov for noe ekstra
bredde pa anleggsbeltet langs traséen gjennom Eiby i anleggsperioden. For a ivareta
sikkerheten, ma det gis en mulighet til a etablere fysisk skille mellom myke trafikanter, avrig
trafikk og anleggstrafikk.

Tilrettelegging for omkjgring ved utskiftning av eldre kulverter og bruer, vil trolig ogsa
medfare noe ekstra arealbehov.

Teknisk infrastruktur som kabler og ledninger; tele, fiber, vann- og avlap i eller langs
traseen blir ofte narmere kartlagt som del av reguleringsplanarbeidet. Kommunen inviteres
oftest til et samarbeid dersom det er aktuelt a koordinere oppgradering av kommunal
infrastruktur.

Alternativ 2
Alternativ 2 innebarer at det etableres ny veg utenfor dagens veg pa hele strekningen forbi

Eiby. Der hvor anleggstrafikk og eksisterende veg mates (kryssomrader) ma det legges en
narmere plan for anleggsgjennomfaring og trafikkavvikling. Det er sannsynlig at det vil veere
behov for anleggsveger fra eksisterende veg mot ny trasé, i tillegg til koblingspunkter i
begge ender.

Alternativet vil kunne utlase behov for midlertidige deponier for masser fra linja som skal
gjenbrukes eller bearbeides og gjenbrukes. | arbeidet med reguleringsplanen vil man gjgre
en narmere vurdering av behovet for midlertidige riggomrader og bygge- og
anleggsomrader og hvor disse bgr plasseres. Dersom man kan legge til rette for rigg- og
deponiomrader ved siden av traséen, vil det kunne gi redusert anleggstrafikk knyttet til
masseforflytning.
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Under planlegging av rigg- og deponiomrader ma det blant annet tas hensyn til
landbruksomradene i Eiby samt flomutsatte omrader langs Eibyelva og Gurpmutjohka.

Alternativ 2-1B

Alternativ 2/1B innebarer at det etableres ny veg utenfor dagens veg pa hele strekningen
forbi Eiby. Der hvor anleggstrafikk og eksisterende veg mgates (kryssomrader) ma det legges
en nermere plan for anleggsgjennomfgring og trafikkavvikling. Det er sannsynlig at det vil
vaere behov for anleggsveger fra eksisterende veg mot ny trasé, i tillegg til koblingspunkter i
begge ender.

Alternativet vil utlase behov for midlertidige deponier for masser fra linja som skal
gjenbrukes eller bearbeides og gjenbrukes. | arbeidet med reguleringsplanen vil man gjore
en narmere vurdering av behovet for midlertidige riggomrader og bygge- og
anleggsomrader og hvor disse bgr plasseres. Dersom man kan legge til rette for rigg- og
deponiomrader ved siden av traséen, vil det kunne gi redusert anleggstrafikk knyttet til
masseforflytning.

Under planlegging av rigg- og deponiomrader ma det blant annet tas hensyn til
landbruksomradene i Eiby samt flomutsatte omrader langs Eibyelva og Gurpmotjohka.

Alternativ 3
Alternativ 3 innebarer at det etableres ny veg utenfor dagens veg pa hele strekningen forbi

Eiby. Der hvor anleggstrafikk og eksisterende veg mates (kryssomrader) ma det legges en
narmere plan for anleggsgjennomfaring og trafikkavvikling. Det er sannsynlig at det vil vaere
behov for anleggsveger fra eksisterende veg mot ny trasé, i tillegg til koblingspunkter i
begge ender.

Det ma legges en detaljert plan for anleggsgjennomfaring for brukonstruksjonene over
Eibyelva pa hhv. 150 og 560 meters lengde. Iht. vernestatus for Eibyelva og
vannressursloven, vil det fra sektormyndighetene, forutsatt at tillatelse blir gitt, bli stilt
konkrete krav til utforming av brukonstruksjon og anleggsgjennomfaring.

Alternativet vil utlase behov for midlertidige deponier for masser fra linja som skal
gjenbrukes eller bearbeides og gjenbrukes. | arbeidet med reguleringsplanen vil man gjgre
en narmere vurdering av behovet for midlertidige riggomrader og bygge- og
anleggsomrader og hvor disse bar plasseres. Dersom man kan legge til rette for rigg- og
deponiomrader ved siden av traseen, vil det kunne gi redusert anleggstrafikk knyttet til
masseforflytning.

Under planlegging av rigg- og deponiomrader ma det blant annet tas hensyn til
landbruksomradene langs den nye vegstrekningen samt tas hensyn til flomutsatte omrader
langs Eibyelva.
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5.8 Kollektiv

Dagens situasjon
Det er innhentet opplysninger om kollektivfasiliteter og dagens kollektivtilbud fra Troms og
Finnmark fylkeskommune.

Tilrettelegging for kollektiv pa strekningen mellom @vre Alta og Eiby sar (Roligheten)
varierer fra enkle kantstopp til noen fa busslommer med bade skur og skilting, totalt 9
stoppesteder. | tillegg gar noen skoleelever pa/av bussen mellom offisielle stoppesteder
fordi det er mer trafikksikkert at bussen stopper ved innkjorsel framfor at eleven skal vandre
langs vegen uten gangbart sideareal. Stoppestedene er i hovedsak ikke tilrettelagt med
universell utforming.

...

L2
Moveiers

4
o

Figur 35. Offisielle
kollektivstoppesteder mellom
Roligheten i sor og Skillemo i

) nord retning Alta. Kilde: Troms og
Finnmark fylkeskommune

5
Z

Bussene som ikke kjarer lenger enn til Eiby, snur like sgr for stoppested Roligheten. Det er
per skolearet 2021/22 74 elever med daglig skoleskyss som er fordelt pa bortimot alle
stoppestedene. | tillegg trafikkerer bybussrute 143 strekningen, med 3 avganger i hver
retning. Nord i planomradet trafikkerer lokalrute 231 Alta- fv. 8008 Gargia, med 4 avganger
i hver retning.

| tillegg trafikkerer langdistansebusser gjennom Eibydalen. Dette er ekspressbussrute 60
som har 1 dgl. avgang i hver retning mellom Alta og Karasjok, og regionrute 202 mellom
Alta og Kautokeino som har 2-3 dgl. avganger.
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Frekvensen for alle rutene er opplyst a vaere noe lavere lardag og sendag.

Fremtidig situasjon
Dersom alternativ 1 blir viderefart til reguleringsplan, vil det bli etablert gang- og sykkelveg

som tilkomst til kollektivholdeplasser. Holdeplassene vil bli oppgradert med universell
utforming og belysning, og det legges til rette for leskur og evt. sykkelstativ. Antall
holdeplasser blir trolig redusert, siden lgsningen legger til rette for trygg ferdsel langs
gang- og sykkelvegen parallelt med E45. Krysning av vegen til holdeplass vil trolig vaere som
i dag, eventuelt noe mer tilrettelagte krysningspunkter.

Ved alternativ 1/1B, vil lgsningen bli som beskrevet for alternativ 1, men
tilrettelegging/oppgradering sar for Eiby sagbruk utgar trolig.

Dersom alternativ 2, 2/1B eller 3 blir besluttet for regulering, vil situasjonen for kollektiv og
tilkomst til holdeplassene i praksis vaere som i dag langs eksisterende veg.

Det ligger utenfor vart mandat a si noe om det fremtidige skoleskyss- og rutebusstilbudet.
Avstand mellom hjem og skole er avgjgrende for om elevene far tilbud om skoleskyss selv
med tilrettelagt lasning for myke trafikanter.

Behov for tilrettelegging av nye holdeplasser, dersom vegen blir liggende utenom Eiby, ma
avklares i reguleringsplanfasen.

5.9 Barn og unge
Rikspolitiske retningslinjer for barn og planlegging (Kommunal- og distriktsdepartementet
1995, sist rev. 2019) gir faringer for arealplanlegging og byggesaksbehandling.

Nasjonale mal for barn og unges oppvekstmilja er a sikre oppvekstmiljg som m.a. skal ha
fysiske og sosiale kvaliteter i trad med barn og unges behov. De rikspolitiske retningslinjene
har til formal a synliggjare og styrke barn og unges interesser i all planlegging og
byggesaksbehandling etter plan- og bygningsloven (PBL), videre gi kommunene bedre
grunnlag for a integrere og ivareta barn og unges intresser i lgpende planlegging, og gi et
grunnlag for a vurdere saker der barn og unges interesser kommer i konflikt med andre
hensyn eller interesser.

| denne rapporten er dagens situasjon for barn og unge i Eiby omtalt innenfor flere andre
temaer, m.a. i kap. 4.2 Friluftsliv, by- og bygdeliv og i kap. 6.8 Kollektiv.

Barn oppmuntres til a ga og sykle. Dagens trafikksituasjon langs E45 i Eiby innbyr ikke til
dette.

Hvilket traséalternativ som velges for viderefgring til reguleringsplan vil vaere avgjsrende for
eventuell tilrettelegging for barn og unge i Eiby med hensyn til tryggere ferdsel.

Alternativ 1/1B legger til rette for etablering av gang- og sykkelveg og en oppgradering av
kollektivholdeplassene pa strekningen gjennom Eiby. Ved alternativ 1 i sin helhet gjgres en
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oppgradering med parallelfert g/s-veg og belysning helt til avkjarsel til Roligheten. Ved
alternativ kombinasjon 1/1B blir det etablert gang- og sykkelveg og belysning pa
strekningen fra Tangen bru til Eiby sagbruk.

Det tilrades a etablere en gang- og sykkelveg med 3,5 m bredde og 3m graft mellom
kjoreveg og g/s-veg for a oppna hay trygghetsfalelse for gaende og syklende. Kryssing av
E45 vil mest sannsynlig skje i vegniva, men det skal tilrettelegges med kryssinger over graft
der det er oversiktlig og naturlig a krysse.

Belysning langs hele strekningen (alt. 1) gir en tryggere ferdsel og bidrar til en sikrere og
bedre opplevelse ved bruk av gang- og sykkelvegen. Bussholdeplasser far ogsa bedre
forhold og bedre tilgjengelighet ved sammenhengende gang- og sykkelveg langs E45.

Anleggstafikk er av midlertidig karakter, men fremkommelighet for myke trafikanter skal
sikres i anleggsperioden.

For alternativ 1B vil det ikke bli tilrettelagt med gang- og sykkelveg i den sgrligste delen av
Eiby (fra Eiby sagbruk), mens det for alternativene 2, 2-1B og 3 ikke blir tilrettelagt med
gang- og sykkelveg sar for Tangen bru. Med disse alternativene vil dagens E45 fa endret
status til lokal veg med blandet trafikk. Det er i dag en prosentvis hgy andel lokaltrafikk til-
fra Eiby, men man vil selvsagt bli kvitt gjennomgangstrafikken inkludert lange kjgretgy
(vogntog) gjennom bygda. inkludert lange kjogretay (vogntog) gjennom bygda.

5.10 Eiendom

Det videre arbeidet med reguleringsplan skal fastlegge utforming av tiltaket, samt avklare
ngdvendig areal som ma erverves for a kunne gjennomfgre prosjektet.

Reguleringsplanen skal legge til rette for gjennomfgring av tiltaket uten
byggesaksbehandling jf. PBL § 20-4 og forskrift om byggesak § 4-3. Vedtatt reguleringsplan
gir etter PBL § 12-4 grunnlag for erverv av grunn m.m. for gjennomfgring av planen.

Eiendommer blir som fglge av tiltaket berart med arealbeslag, bade permanent beslag og
midlertidig anleggsbelte. Arealbeslag er hovedsakelig areal med formal LNFR-omrader i
kommuneplanen. Midlertidig bygge- og anleggsomrade (anleggsbelte) reguleres for a sikre
en god anleggsgjennomfgring. Sistnevnte arealer erverves ikke, men kan disponeres av
Statens vegvesen i anleggsperioden. Ulemper og tap som fglge av midlertidig bruk under
anlegget skal erstattes.

Med bakgrunn i resultatene fra stayberegningene samt aktuelt arealbehov, vurderer vi at det

ikke vil vaere boligeiendommer som ma innlgses som fglge av tiltaket.

79



Silingsrapport - Detaljregulering for E45 @vre Alta-Klgfta

5.11 Omklassifisering av veg

Nar nye veger bygges, ma det avgjgres hva som skal skje med den gamle vegen.
Omklassifisering av vegnettet er ofte et resultat av nybygging av veg eller det kan vare et
resultat av endringer i vegens bruk. Omklassifisering av riksveg er hjemlet i vegloven §§ 3, 7
og 8. Reguleringsplanen fastlegger ikke omklassifisering av veger, men vil kunne gi en
tilradning om dette.

Dersom man gar for en lgsning med bygging av ny veg utenom Eiby, vil dagens E45 fa en
funksjon som lokalveg og bli omklassifisert til enten fylkesveg eller kommuneveg. Et sett
kriterier legges til grunn for beslutning om eksisterende riksveg skal omklassifiseres til
fylkeskommunal eller kommunal veg. Kriteriene gar i hovedsak pa strekningens lengde og
hvorvidt det er offentlige funksjoner eller naringstrafikk/naringseiendommer pa
strekningen.

Vi har innhentet opplysninger fra Statens vegvesen Divisjon Drift og vedlikehold, som viser
at gjennomsnittlige pris for drift av riksveg i denne driftskontrakten er 175 000 kroner/km
per ar. Pa denne strekningen 3,7 km vil det utgjere 648 000 kroner pr. ar.

Det bemerkes at dette er kostnader for drift etter riksvegstandard. Kommunal standard vil
vel vaere noe lavere.

Vedtak om omklassifisering av riksveg gjores i Vegdirektoratet. Tidspunkt for prosessen
med omklassifisering avhenger av byggetidspunktet.

6 Samlet vurdering og anbefaling
6.1 Vurdering

| denne rapporten er det gjennomfart en silingsprosess og naermere vurdering av
traséalternativene som ble fremlagt i planprogrammet for E45 @vre Alta-Klgfta vinteren
2019/20. For alle alternativene er det gjort beregninger av prissatte konsekvenser og
vurderinger av ikke-prissatte kosekvenser. Det er ogsa gjort vurderinger av andre temaer
som ikke faller inn under metodikken for vurdering av prissatte og ikke-prissatte
konsekvenser. Med bakgrunn i disse vurderingene er det til slutt vurdert om de ulike
alternativene oppfyller de effektmal som er satt for prosjektet.

6.1.1 Sammenstilling av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser
Ved rangering og prioritering av alternativene ma det gjares en samlet vurdering av de
prissatte og de ikke prissatte konsekvensene. Konfliktpotensalet for de ikke-prissatte
konsekvensene kan vare store for alternativ som er gunstige med tanke pa de prissatte
konsekvensene. Ved valg av alternativ vil man derfor matte veie de ulike konsekvensene opp
mot hverandre og vurdere hvilke konsekvenser som skal gis mest vekt. Det er ogsa andre
vurderinger (som vist i kapittel 5) som vil kunne ha betydning ved rangering av alternativene.
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Nedenfor er vist en sammenstilling av de prissatte og ikke-prissatte konsekvensene av de

ulike alternativene. For de prissatte konsekvensene er det kun strekningen Skillemo - Eiby

sgr som er vist, da strekningen Eiby sgr - Klgfta er felles for alle alternativene og derfor ikke

har noen betydning for rangering av alternativene.

Tabell 35.
Prissatte konsekvenser Alt 1 Alt 1B Alt Alt 2 Alt 2 Alt 3
2/1B Var 1 Var 5
Investeringskostnader 240,00 260,00 290,00 325,00 325,00 675,00
Kjoretoykostnader 0,14 0,10 -1,60 0,47 -2,38 -10,54
Tidskostnader 10,63 52,63 112,65 115,96 110,80 104,63
Drifts- og vedlikeholdskostnader -10,96 -14,94 -16,90 -18,43 -19,07 -37,97
Ulykkeskostnader 5,57 7,78 11,28 11,24 11,12 11,30
Restverdi 1,30 14,86 34,87 36,10 33,30 23,36
Skattekostnad -38,86 -42,64 -47,94 -53,72 -53,79 -112,39
Netto nytte -216,40 | -181,10 | -131,54 | -159,51 | -171,15 | -547,51
Netto nytte pr budsjettkrone (NNB) -1,11 -0,85 -0,55 -0,59 -0,64 -0,97
Tabell 36.
Ikke prissatte konsekvenser Alternativ Alt 2/1B Alt 2 Alt 3

Landskapsbilde

Friluftsliv, by- og bygdeliv

Naturmangfold

Kulturarv

Naturressurser

1/1B

Prissatte konsekvenser

e For prissatte konsekvenser er alternativ 2/1B best. Positive bidrag til nytteverdien er
innsparte tidskostnader 112,7 mill.kr, og 11,3 mill.kr i reduserte ulykkeskostnader.

e Alt.1 er darligst pa prissatte konsekvenser. Innsparte tidskostnader er 10,6 mill.kr og
reduserte ulykkeskostnader er 5,6 mill.kr. Bedre fremkommelighet for myke
trafikanter, gkt trygghetsfalelse for myke trafikanter og helsemessig gevinst av gkt
sykling og gange er positive nytteeffekter som ikke inngar i beregningene.

e Alternativ 3 er ogsa darlig pa prissatte konsekvenser. Nytteverdien er i hovedsak den

samme som for alternativ 2/1B, men investeringskostnadene er over dobbelt sa haye.

Ikke-prissatte konsekvenser

e For ikke-prissatte konsekvenser er alternativ 1 best, og har lavt konfliktniva i forhold
til tema landskapsbilde, friluftsliv/by- og bygdeliv, naturmangfold og kulturarv.

e Alternativ 3 er klart darligst for ikke-prissatte konsekvenser. Alternativet har hayt
konfliktniva i forhold til tema landskapsbilde, friluftsliv/by- og bygdeliv og

naturmangfold.
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e Alternativ 2/1B er darligere enn alternativ 1 pa tema landskapsbilde, friluftsliv/by-
og bygdeliv og naturmangfold, men noe bedre pa naturressurser siden det
beslaglegger mindre dyrket mark.

Sammenstilling av prissatte og ikke—prissatte konsekvenser viser at:

e Alternativ 3 kommer darligst ut bade med tanke pa prissatte og ikke-prissatte
konsekvenser.

e De ulike variantene av alternativ 2 kommer ogsa darlig ut med tanke pa ikke prissatte
konsekvenser, samtidig som de prissatte konsekvensene er darligere enn ved
Alternativ 2/1B.

e Alternativ 2/1B kommer gunstigst ut med tanke pa de prissatte konsekvensene, men
for ikke prissatte konsekvenser er konfliktene sterre enn for alternativ 1 og 1B

e Alternativ 1 og 1B er de alternativene som er best med tanke pa ikke prissatte
konsekvenser. For prissatte konsekvenser vil imidlertid disse alternativene vare

darligere enn bade Alternativ 2 og Alternativ 2/1B.

6.1.2 Andre forhold/vurderinger

Silingsrapporten har ogsa belyst og vurdert tematikk som ikke fanges opp med en
systematisk vurdering for prissatte og ikke-prissatte konsekvenser etter metodikken for
konsekvensutredninger (KU). Det vises her til kap. 5, men de mest sentrale temaene er kort
omtalt under.

For tema_hydrologi og naturfare er fare for flom viktigst for anbefalingen. Antall

vannkrysninger og kompleksiteten til disse spiller inn pa kostnadene. Eibyelva er et vernet
vassdrag, og mulighetene for utbygging i elveomradet er begrenset. Man vil trenge tillatelse
fra myndighetene, og ta hayde for eventuelle ekstrakostnader for avbgtende tiltak. Med
hensyn pa hydrologiske utfordringer anbefales alternativ 1 for denne strekningen.

Nar det gjelder geoteknikk, er det ut fra undersgkelsene ikke avdekket store forskjeller i
grunnforhold for de ulike alternativene. Geometri og lgsninger samt terreng vil derfor vaere
viktig for vurdering av gjennomfgrbarheten.

Samfunnssikkerheten er vurdert pa et noe overordnet niva i forhold til m.a.
omkjgringsmuligheter pa planstrekningen. Alternativene 1B, 2 og 3 kommer best ut i sa
mate.

Det er utfart steyberegninger for dagens situasjon og for alternativ 1 og 1B. Alternativene 2

og 3 ligger i hovedsak lenger borte fra bebyggelsen i Eiby, men det antas at fartsgrense 90
km/t vil kunne gi noe utslag.
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Alternativene 1 og 1B vil med fremtidig ADT medfare noe mer stey enn i dag. Bergrte boliger
over stgygrense ma skjermes. Alternativ 1B er noe bedre enn alternativ 1 da vegen forbi den
tettest befolkede delen av Eiby blir omlagt og vil steymessig bergre kun noen fa boliger.

Trafikkavvikling i anleggsperioden. For alternativ 2, 2/1b og 3 kan ny veg pa strekningen

Tangen bru - Eiby s@r bygges uten at trafikkavviklingen pa dagens veg pavirkes i vesentlig
grad. Ogsa i alternativ 1B vil en pa deler av strekningen kunne bygge utenfor dagens
hovedveg. Pa strekningene Skillemoen - Tangen bru og Eiby sgr-Klafta vil en i alle
alternativene utbedre langs eksisterende veg, noe som skaper noe starre utfordringer i
forhold til trafikkavvikling og myke trafikanter i anleggsperioden.

6.1.3 Vurdering av samlet maloppnaelse
Jf. Handbok V712, er traséalternativene vurdert opp mot effektmalene for prosjektet med
fargebruk og en kort tilhgrende tekst.

Vurderingene er gjort etter falgende fargekoder og grad av maloppnaelse:

Det understrekes at en kategorisering i tabellform kan oppfattes bastant, men graderingen
skal gi en peikepinn pa grad av maloppnaelse, selv om tema innenfor hver malsetting gjerne
vektes noe ulikt og det kan vaere malkonflikter.
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Tabell 37. Vurdering av mdloppndelse

MAL Alternativ 1 Alternativ
Effekimal 1/1B
Forbedre Bedre
trafikksikkerhet trafikksikkerhet | Bedre
og som felge av trafikksikkerhet
fremkommelighet | sterre som felge av
for alle vegbredde og starre vegbredde
trafikantgrupper bygging av G/S- | og byaging av
veq. Fortsatt G/S-veq. Fortsatt
gjennomgangstr | giennomgangstra
afikk pa fikk pa lokalveg
lokalveg med med tosidig
tosidig randbebyggelse
randbebyggelse. | Liten bedring 1
Liten bedring i fremkommelighet
fremkommeligh | for
et for gjennomagangstra
gjennomgangstr | fikken som felge
afikken som av bredere veg og
folge av bredere | G/S5-veg. Liten
veg og G/S-veq. | innsparing i
Begrenset reisetid (men
innsparing i storre enn alt.1)
reisetid som som felge av at
folge av at hovedvegen
hovedvegen fortsatt ma ha
fortsatt ma ha nedsatt
nedsatt fartsgrense.
fartsgrense. Stor bedring i
Stor bedring i sikkerhet og
sikkerhet og framkommelighet
framkommeligh | for myke
et for myke trafikanter som
trafikanter som | falge av at det
folge av at det bygges egen
bygges egen G/5-veg
G/5-veg.
hareta naermilje
T Middels. 18 vil
kreve
tilrettelegginger
pga. konflikt med
etablert
friluftslivsaktivitet
,Jf- kap. 4.2.6.
hareta viktige
kultur—,
landskaps— og Middels.
naturverdier Landskap
pavirkes negativt
med 1B, jf. kap.
4186

Middels /darlig. |
konflikt med
etablert
friluftslivsaktivitet
i omradet, jf. kap.
426

Middels/darlig. |
konflikt med
etablert
friluftslivsaktivitet
i omradet, jf. kap.
426

Middels/darlig
med hensyn til
landskap og
natur sem blir
betydelig berart,
if kap. 4.1 .6 og
kap. 4.3.6
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| starst muig grad Middels. Dyrket Middels/god.
hensynta jord- og mark b ) Dyrket mark
skogbruksarealer ;m-rfes : bersres i noe
noe grad, jf. -~
grad, jf. kap.
kap. 4.5.6 456
Legge ul rette for
en samfunnssikker Middels Middels/darlig Middels/darlig
lesning
Legge ul rette for
:Isnitg (N§3, Middels Middels /darlig
11, 13-15)
Legge til rette for
en
Middels. Middels.
kostnadseffektiv
B Hkte drift- og @kte drift- og
lasning

vedlikeholdsutgift
€r pga.
opprettholdelse av
eksisterende veg
gjennom Eiby

vedlikeholdsutgift
&r pga.
opprettholdelse av
eksisterende veg

gjennom Eiby

6.2 Anbefaling

Statens vegvesen anbefaler at ett alternativ til veglgsning for E45 @vre Alta-Klgfta
viderefares for utarbeidelse av reguleringsplan.

Med bakgrunn i en helhetlig vurdering sett opp mot malsettingene for prosjektet, samt
hensynet til miljg, samfunn og investeringskostnader, anbefaler Statens vegvesen at trasé for
E45 alternativ 1 viderefares, eventuelt i kombinasjon med alt. 1B.

Kjent kunnskap om alternativ 2 og 2/1B, tilsier at alternativene er konfliktfylte og har store
ulemper i forhold til bl.a naturverdiene langs Eibyelva. Alternativ 2/1B kan viderefgres
dersom det er grunnlag for dette etter haring av revidert planprogram.

Alternativ 3 anbefales ikke viderefart. Det har hgyere kostnader enn alternativ 2, uten a gi
mer nytte for trafikantene, og uten a redusere konfliktene i forhold til Eibyelva og flomsone
med tilhgrende naturtyper.
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