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Det er ofte flere arsaker til en sngscooterulykke. Ulykkene kan skyldes menneskelig feil, feil pa sng@scooter, lo-
kale forhold der det kjores, eller organisatoriske forhold i rammeverket rundt sngscooterkjgringen. Flere aktorer
arbeider pa ulikt vis med & redusere risikoen rundt disse forholdene.

Malet med denne veilederen er at den skal bidra til 3 redusere antall risikoforhold i etablerte sngscooterlgpyper
og saledes redusere risikoen for ulykker i sngscooterlpypene.

Felles for de kommunene som i dag har sngscooterlgyper er at de gnsker & unnga ulykker i sine lgyper. Gjen-
nom ulike fysiske tiltak gnsker kommunene & redusere risikoen for- og konsekvensene av en ulykke. Dette har
resultert i at felles utfordringer l@ses pa mange forskjellige mater. Noen av disse fungerer bra, mens andre virker
mot sin hensikt.

Tiltakene i denne veilederen baserer seqg pa kunnskap og gode erfaringer med sikring av sngscooterlpyper fra
inn- og utland.

Nar ”skal” brukes i denne veilederen betyr det at det er forankret i lov og forskrift, eller at noe er sa regelbundet
og normert at det vil veere uforsvarlig a ikke gjgre som anbefalt.

" Bor” brukes ved sterke anbefalinger i forhold der kommunene ikke er juridisk bundet til gjennomfering av ulike
tiltak. «Kan» brukes ved svakere anbefalinger.



SN@SCOOTER VEILEDER



Innhold

Forord

Del 1 Fysiske sikkerhetstiltak i lpypene
Definisjon av sn@scooterlgype
Sngscooterlgypenes utforming

Kurvatur

Stigning, fall og skratt terreng

Sideterreng

Varsling av fare

Merking av lpyper.

Fartsgrenser.

Del 2 Sngscooterskilt

Del 3 Sngscooterlpype og veg
Kryssing av veg

Krav til sikt i krysningspunktet
Utforming av krysningspunkt

Parkeringsareal /oppstillingsplass ved lpypens start

Leyper som gar parallelt med veg.
Leyper pa veg

Loyper pa Gang- og sykkelveg
Krav til godkjenning av vegeier
Ansvar og plikter

Del 4 Snoscooterlgype og jernbane

VEILEDER SN@SCOOTER

O o 00~ bW WWW

=
[

23
23
23
25
25
26
27
28
28
28

29



SN@SCOOTER VEILEDER

Definisjon av snoscooterlgype

1 1997 definerte Miljpverndepartementet en scooter-
loype pa folgende mate:
«Lpypene ber som regel besta av ett eller to spor
som gar naer merkestikkene. | forbindelse med
forbikjgring eller kjpring utenom oppstatte hind-
ringer, f.eks. sngfonner, ber det vaere anledning
til d kjgre i en sone pa inntil 15 meter pa hver side
av merkestikkene.»
Det er kommunene som gjennom forskrift fastset-
ter lpyper for fornpyelseskjoring med sngscooter. |
arbeidet med forskriften ma de blant annet ta hensyn
til forhold i Ipypene som kan representere en fare ved
sngscooterkjoring.

Snescooterlpypenes utforming

Gjennomsnittlige forerferdigheter og kjoretpyegen-
skaper ber vaere forende for bade vertikal og horison-
tal utforming av lpypene.

Siktkrav i sn@scooterlgyper bor veere lik stoppsikt.
Med stoppsikt menes npdvendig siktlengde fram til

1: Rad av stikker for a varsle fare

et objekt for at sn@scooterfprere skal kunne oppdage
ett objektet, reagere, vurdere og bremse sn@scoo-
teren til stopp. Stoppsikten vil derfor variere ut fra
hvilken fartsgrense som er gjeldende i lpypen.

Fartsgrense Stoppsikt i meter
Km/t
<30 20
40 30
50 45
60 70
70 90

Fig 1: anbefalt stoppsikt i snpscooterlpyper

Pa strekninger hvor en ikke oppnar tilstrekkelig

stoppsikt kan dette utbedres pa felgende mater:

+  Kommunene kan redusere fartsgrensen pa strek-
ningen slik at anbefalt stoppsikt oppnas
Kommunene kan forsterke den visuelle linjefor-
ingen pa slike strekninger ved hjelp av merkestikker

»  Kommunene kan informere sngscooterfgrere om
utfordringer lengre fram i lpypa ved hjelp av skilting

ii




Det erviktig at kurver i lpypene er jevne og forut-
sigbare. Spesielt viktig er det at radiusen pa kurven
ikke blir betydelig mindre etter at foreren har begynt
svingbevegelsen. Da gker risikoen for bade mote- og
utforkjeringsulykker.

Snescooterlgyper ber ikke anlegges i skratt terreng
da dette gker risikoen for velt. Hvis man likevel ma
legge snoscooterlpyper i slikt terreng bor dette veere
over sa korte strekninger som mulig. Forholdet kan
ved behov varsles med skilting.

For & unnga at uerfarne forere, eller sngscootere med
mye last kjgrer seq fast, bor stigninger brattere enn 20
% unngas eller kortes inn. Utfordrende stigninger kan
varsles med skilting.

Det kan veere vanskelig & bremse en sngscooter i
bratte bakker. Tunge sleder gjor utfordringen storre.
Fall pa mer enn 20 % ber unngas eller kortes inn.
Utfordrende fall kan varsles med skilting.

Stigning og fall mer enn 25% ber unngas pa grunn av
sngskredfare.

Hindringer som steiner, traer, stolper, gjerder, bardu-
ner og lignende naert Ipypa gjor at konsekvensen av
en ulykke kan gke.

For a redusere risikoen for dette kan fplgende tiltak

gjennomfores:

« Gjennom god visuell linjefering kan sngscooter-
fereren tidlig fa informasjon om Igypas videre for-
lpp. Forsterket merking av lpypa, skilting og sikt-
rydding er tiltak som bidrar til at sngscooterfereren
blir gjort oppmerksom pa farlige forhold.

« Synliggjering av pakjeringsfarlige objekter: Ved
hjelp av merkestikker kan fgrere bli varslet om farer
iog ved lpypa.

- Fjerning av objekter: hvis det ikke fins andre avbot-
ende tiltak ber man vurdere a fjerne de pakjerings-
farlige objektene.

I lppet av sesongen vil det dukke opp ulike objekter i
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og ved lpypa som kan utgjere en risiko. Noen dukker
opp pa tilfeldige steder, andre dukker opp pa samme
plass hvert ar. Dette kan vaere steiner, raker, vindhull,
sngbroer, gjerder og lignende.

Farlige forhold i og ved lpypa kan varsles med at flere
stikker settes opp som en vegg foran hindringen. Vaer
oppmerksom pa at vaer og temperatur kan fa stikkene
til a falle ned. Hvis bare en stikke star igjen kan sne-
scooterfgrere oppfatte dette som en merkestikke og
dermed bli ledet til & kjgre rett pa hindringen. (Il 1.)

Apninger i pakjoringsfarlige gjerder kan merkes ved
at stikker settes opp som en trakt som leder inn mot
apningen.

Det kan settes ut stikkedepoter i lpypene. Dette gjor at

man lettere kan erstatte manglende merking, samt vars-
le om farlige forhold som dukker opp i lppet av vinteren.

Hensynet til sikkerhet for de som ferdes i en sn@scoo-
terlpype er den viktigste arsaken til at Ilpypene ma
merkes. Merkingen skal vise hvor lgypa gar i samsvar

2: Stikkedepot i hoyfjellslgype
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med traseen som er bestemt i forskrift og lpypekartet.
Merkingen skal sikre at de som ferdes med sng-
scooter holder seq til traseen. Dette bidrar bade til
okt sikkerhet og bedre miljpvern. Det er kommunen
som har det overordnede ansvaret for at lpypene er
tilstrekkelig merket.

Nar kommunen utarbeider forskrift om sngscooterlgy-
per ma man ta hensyn til en rekke risikofaktorer som
terreng og veer kan medfere. Gjennom dette arbeidet
sikrer kommunen at risikoen for ulykker i lgypa er
innenfor det som er akseptabelt.

Nar kommunen, eller andre aktgrer kommunen har
gjort avtale med, merker lpypa bor dette gjores pa en
mate, og med slikt materiell, at leypa angir sikreste
trase i morke og i darlig vaer, samt at merkingen bidrar
til god visuell linjefering hele tiden.

GENERELT OM MERKING

Alle sngscooterlgyper skal merkes for apning. Det

er kommunen som har det overordnede ansvaret for
dette. All merking bor ha refleks. Merking uten refleks
vil veere svaert vanskelig a se nar det er morkt.

3: Forsterket merking over bakketopp

Forsterket merking kan brukes for a skape optisk led-
ing gjennom kurver og over bakketopper slik at forere
lettere kan lese terrenget og avpasse farten. Fereren
ber alltid kunne se merkingen pa minimum 4 stikker
framover under gode vaerforhold. Dette gjelder ogsa
over bakketopper og gjennom knappe kurver

Over uoversiktlige bakketopper ber stikkene plasse-
res slik at det er mulig a passere disse pa hgyre side.

I noen omrader kan det vaere aktuelt med fastmerking
av snpscooterlpyper. Det er viktig at slik merking
etableres pa en slik mate at de ikke i seg selv er pakjo-
ringsfarlige eller skaper farlige situasjoner.

LOYPER OVER SKOGGRENSEN

Over skoggrensen vil man oftere oppleve «white out»
og darlig veer enn under skoggrensen. Erfaring viser at
svarte plaststikker eller bjorkestikker gir god kontrast
over tregrensen. Stikkene br ha refleks. Refleksen bor
tilenhver tid veere mellom 0,5 og 1,56 meter over sngen.
Dette ber man kontrollere og vedlikeholde i lppet av
vinteren. Bredden pa refleksen ber ikke vaere mindre
enn b5 cm, og den skal ga rundt hele stikken. Avstanden
mellom stikkene ber ikke vaere lengre enn at man skal
kunne se fra stikke til stikke i darlig vaer.




LOYPER UNDER SKOGGRENSEN

Under skoggrensen vil rod merking gi den beste kon-
trasten mot bakgrunn i skogsomrader. Det bor derfor

brukes rod merking i skog. Merking under tregrensen
ber ogsa harefleks.

Der det er vanskelig a se hvor lpypa gar, bor det mer-
kes slik at man ser fra merke til merke i darlig veer.

MERKING PA VANN OG VASSDRAG

Pavann og vassdrag vil ikke utfordringen med kon-
trastvirkning mellom merking og bakgrunn veere s
stor som i skog. Det kan derfor brukes svart merking
pa lpyper som gar pa vann og vassdrag. Dette apner
for & bruke stikker av tre. Hvis usikker is gjor det pro-
blematisk a samle inn merkingen pa varen blir foru-
rensingen mindre med merker av tre enn av plastikk.

FASTMERKING

Ved fastmerking gjelder anbefalingene til avstand,
farge og refleks som nevnt over. Vaer oppmerksom pa
at fastmerking kan vaere pakjeringsfarlig og gi store
skader pa bade mennesker og sngscooter ved en

4: Forsterket merking gjennom skarp kurve
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eventuell pakjorsel. Under spesielle veerforhold kan
det kan vaere utfordringer med at sngen fester seg pa
fastmerker pa en annen mate enn den gjor pa stikker.

lllustrasjon 5: Fastmerking. Siden fastmerker ikke
vibrerer i vinden fester snpen seg bedre
pa disse enn pa andre stikker.

FARTSGRENSER

Hoyeste fartsgrense i en sngscooterlpype er gjennom
Vegtrafikklovgivningen med tilhgrende forskrift satt til
70 km/t. Av sikkerhets- og miljpmessige arsaker kan
kommunene vedta lavere fartsgrenser i sine lpyper.
Disse skal da forankres i den lokale lpypeforskriften.

I loyper med fartsgrense 70 km/t ber man kunne for-
vente at det er liten risiko for mete-og utforkjeringsu-
lykker, eller pakjoring av myke trafikanter. Nar risikoen
for slike ulykker gker kan ett tiltak vaere a redusere
fartsgrensenilpypa.

Loyper med fartsgrense 70 km/t trenger ikke skiltes.
Andre fartsgrenser bor skiltes bade ved start og slutt.
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LOYPER PA VANN OG VASSDRAG

Ferdsel over islagte vann og vassdrag medferer alltid

en risiko. Loyper over is bor derfor vaere sa kort som

mulig, men kan aldri helt unngas. Felgende passerin-

ger ber unngas:

« Trange sund

- Iforbindelse med odder og nes

« Inn-og utlgp av elver eller bekker pa vannet

+ Plasserderdeteravlgp

« Regulerte vassdrag

- Derkraftverk slipper ut requlert vann

- Plasserder man vet av erfaring at isen kan veere
svak (lokal kunnskap)

Sa langt som mulig ber man ikke legge lpypene over
strommende vann.

Ved behov kan det skiltes med skiltet «annen fare —
folg loypa» Skiltet ma sta i begge endrer av lpypen der
overfarten starter.

For a sikre at overfarten skjer innenfor en definert
korridor kan korridormerking vurderes.

Klopper og enkle bruer over elver og bekker kan eta-
bleres av sikkerhetsmessige hensyn. Slike tiltak ma
utferes i henhold til plan- og bygningsloven. Dekket
pa slike bruer og klopper bor veere sa tett at dyr som
krysser ikke trar gjennom og skader seq. For a gjere
scooterferere oppmerksom pa hindringen ber bruer
og klopper merkes godt.

6: Isforholdene forandrer seg gjennom vinteren. Dette ma man ta hensyn til nar man planlegger lpypetraseen

10
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5: Fastmerking. Siden fastmerker ikke vibrerer i vinden fester snoen seg bedre pa disse enn pa andre stikker
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SN@SCOOTERSKILT

Denne veilederen foreslar utforming av skilt for bruk i
sngscooterlgyper.

Utforming: Skiltene har mange likhetstrekk og
elementer med vegskilt. Dette er gjort for 8 unnga at
sngscooterfgrere misforstar betydningen av skiltene.
Samtidig gjor storrelsen og fargevalg at skiltene skiller
seq fra vegskilt pa en mate som ikke bidrar til 8 svekke
betydningen disse har pa vegene.

Farge: Skiltene bor utformes med fplgende to farger;
hvit og bla (PMS 285, lakkfarge RAL 5005, signalbla)
Refleks: Skiltene bor utfores med refieks. Dette gjor
det lettere for forere a fa yne pa skiltene i merke og i
darlig veer.

VEILEDER SN@SCOOTER

Materiale: Skiltplatene bor veere i aluminium med en
tykkelse pa 2 mm. | saerlig veerharde omrader bgr man
vurdere 3 mm. Blir aluminiumen for tynn kan man risi-
kere at festene til skiltene gar av og skiltet faller ned.
Baksiden av skiltene ber vaere matt slik at man unngar
areflektere lys bak skiltet.

Skrift: Teksten pa skiltene bor utferes med trafikkalfa-
betet. Dette er en egen skrifttype utviklet for tekst pa
trafikkskilt. Se nsermere om trafikkalfabetet i Statens
vegvesens handbok N 300, del 1, vedlegg 2, side 67.

Oppsett: Det er viktig at skiltene monteres pa stolper
og annet utstyr som ikke er pakjoringsfarlig.

13
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Snegscooterlpype

1.1- Symbolet betyr «Sngscooterlpype» Skiltet skal
fortelle sngscooterfprere og andre at dette er en lovlig
lpype for snpscooterkjgring.

Skiltet kan brukes i kommuner som ikke har organisert
lpypenettet med lpypenummer.

Kommuner som har nummer pa sine lpyper kan bruke
skilt nummer1.2.

Kjoreretning

Bredden pa sngscootersymboliskiltnri.1og1.2er
100 mm

Skriftstorrelse pa skilt 1.2 erH=70

1.3a/b

Storrelsen pa skilt nummer 1.10g 1.3 a-h er 150 x 150
mm

Storrelsen pa skilt nummer 1.2 er 150 x 2560 mm

Skilt nummer 1.1i kombinasjon med skilt nummer 1.3
a-—hviser hvor sngscooterne skal plassere seg videre
framover i lpypa. 1.3c/d

Alle disse skiltene har en hvit bord. Denne er4 mm
bred med en utvendig hjgrneradius pa 5 mm. Borden
plasseres 4 mm fra kanten av skiltet

Lengde og bredde pa pil 115x55 mm

1.3 e/f

1.3g/h

14
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Fartsgrenser

Den generelle fartsgrensen i sngscooterlgyper er
70 km/t.

Kommunene kan vedta lavere fartsgrense i deler av
sine sngscooterlpyper.
14a/b
Vedtaket bor synliggjeres med skilting som viser hvor
fartsgrensen settes ned og hvor den gar tilbake til den
generelle fartsgrensen
Bredden pa disse skiltene er 300 mm.
Borden pa fartsgrenseskiltene er 40 mm. 1.5a/b

Skriftstorrelsen er H=140

Skrastreker pa oppheyd er 8 mm

1.6a/b

1.7 a/b

Stopp

Stoppskilt ber brukes nar kommunene gnsker at sngscooterferere av
sikkerhetsmessige arsaker stopper helt opp.

Eksempler er for kryssende veg og kryssende skilgyper.

Hvis stoppskiltet kommer bratt pa sngscooterforere bor dette for- 1.8
varsles 100-150 meter for.

Bredden pa dette skiltet er 300 mm.
Bord er15 mm
Skriftstorrelsen er H=100
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Forbudt for snoscooter

Skiltet brukes pa sngscooterlgyper som ikke er apen
for almen ferdsel.

Skiltet ma kombineres med et underskilt som spesifi-
serer hvem som kan bruke sngscooterlgypa.

Gjelder ikke kjering
med tillatelse

Eksempel pa underskilt til 2.1

Bredden pa disse skiltene er 300 mm.
Borden pa skiltet er 40 mm mens skrastrek er 20 mm.

21

Parkering forbudt

| enkelte deler av lpypa kan det veere forbudt 8 stanse
for & raste. Bakgrunnen for dette kan vaere at lpypa gar
gjennom et verneomrade elleri utkanten av et utlgps-
omrade for sngskred.

Skiltet viser at parkering i forbindelse med rasting ikke
er tillatt, og at kjoring ut fralpypai forbindelse med

rasting ikke er tillatt.

Skiltet inneholderinformasjon om hvor langt forbudet
gjelder.

Storrelsen pa skiltet er 300x400 mm

Oppheving parkering forbudt

Skiltet viser at forbudet mot parkering i forbindelse med
rasting er opphevet.

Storrelsen pa skiltet er 300x400 mm.

16

2.2

23

Rasting
0-6km




Utforming: fareskiltene har form som en likesidet trekant,
med en vannrett side og spissen opp. Sidene av trekan-
ten bor vaere 300 mm. Dette er litt under halvparten av
storrelsen pa et lite vegskilt. Dette er likevel stort nok til at
det kan leses uten a stoppe sngscooteren.

Plassering: Skiltene bor plasseres pa hoyre side av lpy-
pa.De berogsa plasseres i en slik avstand foran fareste-
det at det gir tilstrekkelig tid til n@dvendig reaksjon.

Gjentakelse: Hvis fareskiltet gjelder en sammenheng-
ende strekning pa mer enn 300 meter ber det varsles ved
ett underskilt som angir lengden pa forholdet. Alternativt
kan man gjenta skiltet etter 300 meter

Vurdering: Gjennomsnittlig fereregenskaper og kjoree-
genskaper bor ligge til grunn for vurderinger av risiko.
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1 A
I

Sidelengde A: 300 mm
Bordbredde a: 30 mm
Hjorneradiusr: 156 mm

Bratt bakke, stigning

«Stigning» ber benyttes nar stigningen er lang og bratt, el-
ler nar stigningen kommer overraskende pa scooterforere.
Malet med skiltet er a varsle om en stigning som medferer
saerlig stor fare eller framkommelighetsproblemer

Skiltet kan kombineres med underskilt som opplyser om
lengde og eventuelt stigningsgrad.

Bratt bakke, fall

«Fall» benyttes nar bakken er sa lang og/eller bratt at det
kan fore til reduserte bremse- og styreegenskaper. Skil-
tet kan ogsa brukes nar bakken kommer overraskende
pa scooterforere. Malet med skiltet er a varsle om et fall
som medforer saerlig stor fare eller framkommelighets-
problemer.

Skiltet kan kombineres med underskilt som opplyser om
lengde og eventuelt stigningsgrad.

31

3.2
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Skratt terreng

Skiltet benyttes nar sidehelningen pa lpypa medforer okt fare for velt
eller pkte framkommelighetsproblemer

Skiltet kan ogsa bruke hvis helningen kommer overraskende pa forer.

Skiltet kan kombineres med underskilt som opplyser om lengde pa
strekningen og eventuelt helningsgrad.

Annen fare

Skiltet anvendes for a varsle om fare som ikke kan varsles med annet
fareskilt. Farens art og eventuell strekning skal angis pa underskilt:
For eksempel: hundespann, smal lpype mm.

3.3

Farlig sving
Skiltet anvendes for a varsle om en farlig sving, og
bidrar til & fremheve lpypas linjeforing. En sving
anses som farlig nar sngscooterforeren ma
foreta plutselige fartsreduksjoner eller
retningsendring. Malet med a skilte slike
kurver er aredusere overraskelses-
momentet.

3.5

Loypemerking kan i tillegg brukes
tila framheve den visuelle linjefgringen.

18
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Farlige svinger

Skiltet anvendes for a varsle om en strekning
med farlige svinger, og bidrar til a framheve lpy-
pas linjefering. Svingene anses som farlige nar
sngscooterforere ma foreta plutselige fartsre-
duksjoner eller retningsendringer.

Loypemerking kan i tillegg brukes til &
framheve den visuelle linjefgringen.

3.7

Skiltet kan kombineres med underskilt som opp-
lyser om lengde pa strekningen.

Skilpper

Skiltet kan anvendes for a varsle om kryssende skilpype eller
strekninger i sngscooterlgypa hvor mange gar pa ski.

Skiltet kan kombineres med underskilt som opplyser om lengde
pa strekningen.

19
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UTFORMING: Avstandsskilt har en rektangulser form. Hpyden er 150 mm og lengden 500 mm. Lengden kan
avvikes ved lange stedsnavn. Pa denne skiltflaten kan skiltoudskapet settes sammen av en rekke standardiser-
te visningselementer som piler, symboler, tekst mm.

Bakgrunnsfargen er bla. Tekst, tall og symboler er hvite.

Bord: Bord skal utformes med avrundede hjerner med radius lik bordbredden for indre bordkant og radius lik to
ganger bordbredden for ytre bordkant. Borden skal ligge 4 mm fra skiltkant & veere 4 mm bred.

VISNINGSELEMENTER

Piler; skiltene har piler som viser vei til stedet de angir. Pa skilt som viser vei til hgyre eller venstre utformer man
den bla bakgrunnsfargen slik at dette i seg selv er en pil. Nar skiltet viser vei rett fram vises dette med en pil
oppover pa skiltet. Hpyden pa denne pilen er 75 mm

Ytterst og @verst pa motsatt side av pilen er symbolet for snpscooterlpype og eventuelt lpypenummer. Under
disse kan det legges inn andre symboler som bespisning, overnatting, severdighet mm. Hpyden pa symboler
er 45 mm. Skriftstprrelse pa skiltene er H=35

Avstand vises kun med siffer. Som pa vegskilt er det underforstatt at dette er km. Siffer legges inn etter steds-
navn.

PLASSERING | LOYPA: Alle kryss ber merkes med stedsvisningsskilt. Skiltene b@r ogsa legges inn pa punkter
i loypa hvor det er naturlig a merke retning og avstand.

Avstandsskilt hoyre

Brukes for & angi avstand til sted ved a ta til hgyre i kryss.

@vre

Mollisjok 23

Vadso 19

20



Avstandsskilt venstre

Brukes for & angi avstand til sted ved a ta til venstre i
kryss.

VEILEDER SN@SCOOTER

@vre
Mollisjok 23

Vadso 19

Avstandsskilt rett fram

Brukes for & angi avstand ved & kjore rett fram i ett kryss.
Brukes ogsa for a angi avstand til sted utenom kryss.

T Karasjok 6

Stedsnavnskilt

Stedsnavnskilt settes opp pa steder det er naturlig & mer-
ke med navn. Det bgr veere samsvar mellom avstands-
skilt og stedsnavnskilt.

Haldde

Underskilt

Kan brukes i kombinasjon med fareskilt og stoppskilt.
Malet med underskiltet er & pke forstaelsen av risikoen det
skiltes om samt spesifisere virkningsomradet for skiltet.

Bredden pa skiltet skal ikke vaere storre enn bredden pa
skiltet det skal std sammen med.

Farge pa underskiltene er hvit bunn med bla bokstaver
og bord

Kryssende veg

5.1

0.1 - 0.,6km

Loype folger
skiloype 250m

Geografisk punkt

Kan sta alene eller settes opp i kombinasjon med andre
skilt. Malet er & skape kunstige geografiske punkt som sam-
svarer med punkter pa lpypekart, GPS tracing og infotavler

Mal pa skiltene 150 x 150 mm
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Del 3 Sngscooterlpype og veg

Kryssing av veg

Snescooterlgyper ber i utgangspunktet anlegges slik
at man unngar a krysse veg og gang- og sykkelveg.
Om dette ikke er mulig eller hensiktsmessig, kan man
etter tillatelse fra vegeier, anlegge krysningen pa ett
sted med god sikt. Det forutsettes at krysningspunk-
tet utformes pa en sikker mate.

KRAV TIL SIKT | KRYSNINGSPUNKTET
Siktkrav i krysningspunktet mellom sngscooterlgy-
pe og veg(L1) defineres med sikttrekanter. Disse
bestemmes ut fra stoppsikt(Ls) multiplisert med en
faktor (f) i forhold til Vinter Dogn Trafikk (VDT). For
sngscooterlpyper gjelder fplgende variabler:

L1, VDT <1000=Lsx1,2

L1, VDT 1000-3000=Lsx1,4

L1, VDT >3000=Lsx1,6

lllustrasjon7

lllustrasjon 7. Innen sikttrekanten skal eventuelle
sikthindringer ikke veere hpyere enn 0,5 m over ve-
gens kjorebaneniva. | tillegg kontrolleres det at planet
mellom pyepunkt i sngscooterlgype og kjprebanen
pa vegen er fritt for sikthindringer. Dette gjelder ogsa
breytekanter. Enkeltstaende treer, stolper og lignen-
de, som ikke er sikthindrende, kan sta i sikttrekanten.

L2 vilialle tilfeller settes til 3 meter da det er krav om full
stans for sn@scootere som skal krysse veg. | vegklas-
sene H4 til HI tillates ikke kryssende sngscooterlpyper
da enten fartsgrense eller VDT vil veere for hoyt.
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Folgende siktkrav gjelder i krysningspunkt mellom sng@scooterlgype og veg:

Fartsgrense
Vegklasse

VDT <1000
VDT 1000-3000
VDT 3000-5000
VDT >5000

Planfri kryssing.

30km/t 40 km/t

Al 1)

24 m 36m
28m 42 m
32m 48 m

Planfri kryssing (PF)

stoppsikt =30 meter.

50 km/t 60 km/t
Sal H1

Sa2

A2

A3

54 m 84m

63 m 98 m
72m 112m

stoppsikt =90 meter

70 km/t
2)

108 m
126 m
PF

80 km/t

H2

138 m
161 m
PF

80 km/t

Hol
Hb2
Sa3

120 m
140 m
PF

90 km/t
H3

210 m
245 m
PF
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Planfri krysning

Pa veger med VDT over 5000 skal det alltid anlegges
planfrie krysningspunkter mellom veg og sn@scoo-
terlpype. Pa veger med VDT mellom 3000 0og 5000
tillates kryssende sngscooterlgyper i plan kun nar
fartsgrensen er 60 km/t eller lavere.

Nar fartsgrensen er over 90 km/t skal det alltid anleg-
ges planfrie kryssing uavhengig av VDT.

UTFORMING AV KRYSNINGSPUNKT
Snescooterlgyper skal krysse vegen vinkelrett. Neer-
mest vegen skal det anlegges en rampe snpscoo-
terlpypen kan plasseres pa. Fall pa rampen skal ikke
vaere merenn+-5%.

Minimumslengde pa rampen skal veere 6 meter. Inn-
kjoringsramper ma vedlikeholdes i lppet av vinteren.
Dette innebaerer at Ipypeeier ma fjerne broytekanter
slik at veg og snescooterlpype ligger i tilnaermet plan
i forhold til hverandre og sn@scootere kan krysse
vegen uten a bli «fanget» mellom breytekantene.
Loypeeier ma ogsa serge for at siktkrav i krysnings-
punktet opprettholdes.

8: Krysningspunkt

Fyllingsskraning opp mot rampen skal veere 1:6 nar
fartsgrensen er 70 km/t eller lavere. Fra 80 km/t og
hoyere skal fyllingsskraning vaere 1:8.

Markering av krysningspunktet

For a varsle sngscooterfgrere om at de kommer til en
veg skal krysningspunktet markeres med forsterket
lpypemerking siste 20 meter inn mot vegen. Mak-
simal avstand mellom stikkene er her 5 meter. Hvis
det er mulig ber lpypemerkingen stikkes helt fram til
vegskulder.

Hvis kryssing av veg kommer bratt pa sngscooterfe-
reren skal dette forvarsles i sngscooterlgypa.




Parkeringsareal /oppstillingsplass ved
loypens start

For a bidra til at sn@scooterbrukerne pa en sikker
mate skal kunne ta seg ut i sngscooterlgypene, skal
det ved behov tilrettelegges for av- og palasting av
tilhengere ved lpypenes start. Parkeringsarealet skal
veere sa stort at alle brukerne far parkert bil og tilhen-
ger pa en sikker mate. Det skal ikke legges opp til at
dette skjer pa- eller langs veg.

For & unnga at mennesker og sn@scootere ungdig ma
krysse vegen bor parkeringsarealene anlegges pa
den siden av vegen der snpscooterlpypen er.

Hvis det er kjente risikoforhold i sn@scooterlgypene
bor det informeres om disse pa egne skilt ved lpypens
start. Disse bor ha en sentral plass ved overgangen
mellom parkeringsareal og sngscooterlgype.

For det opparbeides parkeringsareal skal utforming
av disse samt plassering av avkjorsler avklares med
grunneier og vegeier.

VEILEDER SN@SCOOTER

Loyper som gar parallelt med veg

Noen steder kan det vaere hensiktsmessig a anlegge
sngscooterlpyper parallelt med veg. Det er spesielt
tre forhold som gjor at man gnsker en slik plassering:
- Konsentrere trafikk langs en bestemt korridor
gjennom sarbare omrader for &
redusere stpy og annen pavirkning av miljpet
« Deterkorteste veg mellom to steder
+ Det ereneste mulighet for & fa anlagt en sno-
scooterlgype

Under darlige vaerforhold og i m@rke kan vegen og
sngscooterlgypen, hvis de ligger for naert hverandre,
gai ett. Dette vil kunne forvirre forere bade pa vegen
og i sngscooterlpypen. Lysene pa kjgretpyene og
refleksene pa Igypemerkingen kan fere til misforsta-
else, somigjen kan fore til utforkjoringer eller pa-
kjorsler. For myke trafikanter vil det kunne oppleves
som farefullt & bevege seg mellom to ulike systemer
for motorisert ferdsel. I tillegg kan parallelle systemer
fore til problemer for effektiv vinterdrift pa vegen.

9: Oppstillingsplass for bil og tilhenger mellom veg og sn@scooterlgype
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| utgangspunktet bor lpyper som ligger parallelt med
veg stikkes minst 50 meter fra vegens kantlinje. For a
unnga konflikt mellom snescooter i lpype og trafikk
pa veg, og for a skille mellom merking i sngscooter-
lpype og vegmerking, skal merking i sn@scooterlpype
aldri sta naermere vegen enn 15 meter pluss bred-

de pa vegens sikkerhetssone. Dette fordimanien
sngscooterlgype kan kjore 15 meter pa hver side av
lpypemerkingen.

Noen steder gjor terreng- og eiendomsforhold likevel

at lpypene ma ligge neermere vegen. Da ma lgypeeier

gjore avbotende tiltak i sngscooterlgypen:

- Fartsgrensenide deler avlpypa som ligger innen
for vegens sikkerhetssone skal reduseres til
30 km/t. Det ma skiltes om dette i sngscooter-
lpypene pa en tilfredsstillende mate

+ Loypene ma merkes pa en mate som ikke gir rom
for misforstaelser om hva som er vegens og hva
som er sngscooterlgypas visuelle linjefgring

« Ved behov kan forholdet skiltes for trafikanter pa
veg med skilt nr 156, annen fare, med underskilt
sngscooterlpype

Loyper skal tegnes inni arealplan elleriregulerings-
plan som trasé for sngscooterlpype. Traséen skal
vises pa plankartet som linjesymbol med sosikode
1164, der senterlinjen markerer senter av traséen.
Vegeier eride aller fleste tilfeller ogsa grunneier. Det
skal innhentes tillatelse fra grunneier for lpyper legges
over dennes grunn.
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Snescooterlgyper skal ikke legges pa veg, bru, i tunell
eller pa jernbaneoverganger. Det er to hovedgrunner
til dette;

1. Ensnescooter har sveert darlige kjgreegenskaper
pa veg, noe som gir hoy risiko for ulykker. P is- og
hardt sngdekke vil det vaere utfordrende og bade
styre, bremse og oppna framdrift pa en sn@scoo-
ter. Pa bar asfalt vil styring og igangsetting kunne
veere vanskelig.

2. Deterikkelov a kjore sngscooter med sorte kjenne-
merker pa offentlig veg.
For a kunne kjgre pa offentlig veg kreves det at sne-
scooteren er registrert med kjennemerker med
sorte tegn pa hvit reflekterende bunn, jf. forskrift om
bruk av kjoretpy § 2-5 nr. 2. Tillatelse til slik bruk av
offentlig veg gis i forskriftsform av Statens vegvesen.
Snegscootere registrert pa kjennemerke med lyse-
gule tegn pa sort bunn kan kun krysse offentlig
veg pa kortest mulig strekning.
De aller fleste sngscootere er registrert med
skilt som har lysegule tegn pa sort bunn. Det er
ikke onskelig a etablere lpyper hvor kun ett fatall av
de registrerte sngscootere kan kjore.

Det er ikke tillatt @ anlegge sn@scooterlpype pa gang-
og sykkelveq.

Nar en sngscooterlgype planlegges og det er behov
for a krysse en veg, eller legge sngscooterlgypen
parallelt med vegen slik at sngscootere teoretisk kan
kjore innenfor sikkerhetssonen, skal vegeieren alltid
kontaktes. Vegeier skal endelig godkjenne planene
for snpscooterlpypa kan etableres.

Vegeier har ansvaret for a vurdere risiko og evt. god-
kjenne krysningspunkt og lgyper som gar parallelt med
vegen innenfor sikkerhetssonen fgr disse etableres.

Loypeeier har ansvaret for a spke veieier om tillatelse til 8
bygge og drifte krysningspunktet jf. overnevnte. Vegeier
kan stenge krysningspunktet hvis dette ikke gjores.



Akrysse en jernbane med sngscooter i terrenget er
svaert risikofylt. Det er derfor kun lov & anlegge sno-
scooterlpyper som krysse en jernbane pa steder hvor
det er anlagt planfrie krysningspunkter under eller
over jernbanen. Det kan ogsa vaere aktuelt d anlegge
sngscooterlpyper som krysser jernbane til steder
hvor veg krysser jernbane. | slike tilfeller ma lpypeeier
gjere npdvendige avklaringer med jernbaneverket og
vegeier.

Folgende hovedregler er satt fra jernbaneverket:

1) Deterved norsk lov, forbudt & krysse jernbane-
sporet, der det ikke er planfri kryssing eller plan-
overgang jf Jernbanelovens §9b

2) Dette betyr at eneste mulighet 8 kommer over, hvis
ikke vegholder tillater sngscootere, er a bygge ny
bru over jernbanen eller ny undergang under jern-
banen. Det ma i sa tilfelle utarbeides regulerings-
plan for dette, som ma sendes til JBV til offentlig
ettersyn. Hvis det ikke finnes reguleringsplan, ma
det bl. a spkes om dispensasjon fra bygge- og
graveforbudetijernbaneloven § 10 forste ledd. Se
0gsa jernbanelovens §9.

VEILEDER SN@SCOOTER
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